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NOTA TECNICA

Este relatorio consiste na sintese da elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana
do municipio de Franco da Rocha, estado de S&o Paulo, e traz um conjunto de
principios, diretrizes, eixos tematicos, programas, acdes e metas de politicas publicas
para o curto prazo (horizonte de 2022), médio prazo (horizonte de 2026) e longo prazo
(horizonte de 2030). Ele é resultado de um amplo processo participativo, com
audiéncias publicas presenciais, participacdo virtual, entrevistas e pesquisas, e

construido com base em um diagnostico técnico da mobilidade urbana.

Este diagnostico teve como procedimento de pesquisa a busca por dados
quantitativos e qualitativos, obtidos por meio de reuniGes com os técnicos da Secretaria
de Transporte, Transito e Mobilidade Urbana e da Secretaria de Infraestrutura e
Habitacdo do municipio de Franco da Rocha, da compilagcdo e sistematizacdo de
pesquisas e estudos ja existentes, de visitas in loco, para identificar as principais
questbes levantadas, e também de pesquisas de origem e destino e de satisfagdo com
relacio ao transporte publico coletivo, realizadas com cerca de quatrocentos

entrevistados.

O Relatdrio final do Plamob é complementado por outro produto: a Minuta de
Projeto de Lei, que deverd, apo6s a realizacdo de mais uma audiéncia publica, ser

apresentada para apreciacao e votacdo pela Camara de Vereadores.

Para auxiliar as equipes das diversas secretarias cujas politicas possam ter
interface com as politicas de mobilidade urbana, foi elaborada a Planilha de
Monitoramento e Gestdo do Plamob, que compreende a descrigcdo de cada um dos eixos

e programas aqui estabelecidos.

Também destacamos os outros dois produtos ja apresentados ao longo do
processo de construcdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, Diagndstico e
Participacdo Social, que complementam e justificam os itens presentes no plano,

constituindo documentos importantes para consulta.



LISTA DE FIGURAS

Figura 1:
Figura 2:
Figura 3:
Figura 4:
Figura 5:
Figura 6:
Figura 7:
Figura 8:
Figura 9:

Figura 10:
Figura 11:
Figura 12:
Figura 13:
Figura 14:
Figura 15:
Figura 16:
Figura 17:
Figura 18:
Figura 19:
Figura 20:
Figura 21:
Figura 22:
Figura 23:
Figura 24:
Figura 25:
Figura 26:
Figura 27:
Figura 28:
Figura 29:
Figura 30:
Figura 31:
Figura 32:
Figura 33:
Figura 34:
Figura 35:
Figura 36:
Figura 37:
Figura 38:
Figura 39:
Figura 40:

Exemplo de sinaliza¢do desenvolvido pela prefeitura de Franco da Rocha. . 12
Via de pedestre definida no Plano Diretor, rua Coripheu de A. Marques. .... 14
Via de pedestre definida pelo Plano Diretor, rua Amélia Sestinio. ............... 15
Calcada em Franco da Rocha sendo reformada. ..........cccooevieneinniiiinnene, 22
A acessibilidade deve estar presente nos empreendimentos ............ccc.ceeu..... 23
SP-332 com grande fluxo em &area urbana...........ccoceoeviereiineieneeseeee, 24
Estagdo da CPTM de Franco da Rocha em processo de adequagao ............. 25
Imoveis necessitam de adequacdes para atender a acessibilidade,................ 25
Agéncia da previdéncia social ja adequada a acessibilidade e a legislacdo. . 26

Calcadas, integradas as faixas de pedestres e semaforizagéo. ..................... 27

Exemplo de polo gerador de trafego em construgao. .........ccccceevvvvverivenenne. 28

Medida estimulante a caminhada, envolvendo pessoas de todas as idades. 29

Sinalizagdo de faixas de pedestres integradas com rampas acessiveis ....... 30
O modo cicloviario possibilita um transporte barato, rapido e saudavel .... 31
Bicicletario da Estacdo de Franco da Rocha .........ccccocevvviiiiiiiiciiien, 32
Fluxo intenso de pedestres, ciclistas € automaAveis ...........c.cccceveeevveiieennenn, 33
Exemplo de paraciclo a ser adotado nas pracas e proprios municipais. ...... 33
Espacos para bicicletas no shopping Barra Sul, Rio de Janeiro. ................. 34
Exemplo exitoso do modelo de aluguel de bicicletas. ...........ccccoceviieiinnne. 35
Campanha desenvolvida pela prefeitura de Vitoria, Espirito Santo. ........... 36
Placa de sinalizagéo a ser adotada nas Ruas de Lazer. ........cccccceevrvrrieennenn. 37
Distribuigéo dos espacos da via, com prioridade para ciclistas e pedestres. 38
A desorganizacao do transito sem prioridade para pedestres e dnibus........ 39
Campanha do Dia Mundial Sem Carro - 22 de setembro. ..........cccccevvvenee. 40
Agentes da mobilidade urbana monitoram a cidade em tempo real. ........... 41
Central Integrada de Monitoramento de Campinas criada em 2006 ........... 42

Novos agentes da mobilidade, capacitados para o transito e transporte...... 43

O controle de velocidade e avango de SEMAfOro ........ccccceveveveniiienieienn, 44
Estudos dos acidentes de trAnSito. .........ccocevereiinininieie e 45
Respeito as vagas especiais: educacdo, sinalizagdo e fiscalizacao. ............. 46
“Acao Franco Mais Segura” desenvolvida pela prefeitura ..........ccccovennns 46
Parceria entre prefeitura, empresas e universidades ...........ccccocevvrivervennnn, 47
Envolvimento dos alunos nas a¢des educativas da mobilidade urbana....... 48

Onibus com baterias elétricas reCarregaveis. ...........cocowereerseeereersseeeeeens 49
A prefeitura de Curitiba instituiu na sua frota diversos veiculos elétricos. . 49
Fortaleza instituiu o compartilhamento de veiculos elétricos

Funcionario da CETESB identificando e fiscalizando. ............cc.cccoevvennen. 51
Estacdo da CPTM de Franco da Rocha e Terminal Leste de dnibus........... 52
O modelo de integracdo tarifaria que a CPTM e a SPTrans ..........cccceevenee. 53
Integracdo em Diadema: énibus municipal e énibus intermunicipal........... 54



Figura 41:
Figura 42:
Figura 43:
Figura 44:
Figura 45:
Figura 46:
Figura 47:
Figura 48:
Figura 49:
Figura 50:
Figura 51:
Figura 52:
Figura 53:
Figura 54:
Figura 55:
Figura 56:
Figura 57:
Figura 58:
Figura 59:
Figura 60:
Figura 61:
Figura 62:
Figura 63:
Figura 64:
Figura 65:
Figura 66:
Figura 67:
Figura 68:
Figura 69:
Figura 70:
Figura 71:
Figura 72:
Figura 73:
Figura 74:
Figura 75:
Figura 76:
Figura 77:
Figura 78:
Figura 79:
Figura 80:
Figura 81:
Figura 82:

Figura 83
Figura 84

Bilhete Eletrdnico Municipal — BEM de Franco da Rocha. ........................ 55
Onibus municipal de Franco da ROCNA. ..........ccccevevvveveeieceeeeeeeeeeeeeeee 56
Novas formas para diminuir o custo do transporte devem ser buscadas. .... 57
Intervencdes viarias deverdo apontar pela melhoria da mobilidade urbana 58
Campanha publicitaria da NTU. ........cccooiiiiiieiieecc e 59

O Diagndstico sobre a &rea de cobertura das linhas municipais ................. 60
Treinamento vivencial de operadores do sistema de transporte pablico. .... 61
Faixa exclusiva a direita em Cuiaba. ..........cccceviveveiiieiiee e 62
Posto avancado de fiscalizacdo do transporte em Franco da Rocha............. 63
Obras do novo Terminal de Onibus OESEE ............ccvveveeeveieeseereresieeeeses 64
Onibus do sistema urbano de Valinhos com itens de conforto.................... 65
Novos abrigos que estdo sendo implantadas pela prefeitura ...................... 66
Aplicativo moderno e funcional agiliza as informacdes do transporte ....... 67
O cartdo é uma ferramenta operacional e de economia ao sistema.. ........... 68

A Pesquisa do transporte identificoiu de reclamages e sugestoes . ........... 68
A pesquisa OD identificou que 1% das viagens ocorrem por fretamento. . 70
Uma melhor definicdo de paradas evita conflito e aumenta o conforto. ..... 71

O transporte por fretamento tem utilizado aplicativos de celular ............... 71
Vistoria e fiscalizacao rotineiras aumentam a confiabilidade do sistema .. 72
Sinalizacao adequada, com regulamentagdo aumenta a seguranca. ............ 73
Escola municipal em Franco da ROCha. ...........c.cooviiiiiiinencieceece, 74
FATEC de Franco da ROCHa. .........cccccveiiiiie it 75
Veiculo escolar com portas dos dois 1ad0S ..........cccevevvevvereieiesesnceeeee, 75
Campanhas voltadas ao transporte esColar ...........ccocvevieiieniinnienieeseeninn 76

Discussao sobre formas de viabilizacdo e melhoria dos servicos de taxi ... 77

Modelo inovador foi classificado em primeiro lugar no concurso publico. 77
Plataformas de aplicativo por celular (APP) .......ccooiviiiiieiieeee e, 78
Cursos devem ser promovidos constantemente ...........ccccceevvevvevecveseennnnn, 79
Taxis de Franco da Rocha ndo seguem nenhuma padronizago.................. 80

Campanha da Ambev ajuda e estimula 0 uso do taxi. .........cccceeevveeivennnnne, 80
Discussdes sobre aplicativos € taxistas .........cccccveveeieeieesieeie e 81
Transporte por aplicativos em Campinas com identificaco ...................... 82
Agentes da Mobilidade Urbana fiscalizam e orientam o transito ............... 83
A integracdo tarifaria e operacional é realizada em diversas cidades ......... 85
A rota (Campinas-Capital) é utilizada atualmente apenas para carga. ........ 85
A proposta é sustentada pela proximidade do Complexo Juquery .............. 86
Bicicletario da Estacdo Franco da Rocha. ...........cccocevviieiieie e 87
O transporte ferroviario também contribui para a segregacédo da cidade ... 88
Tamanho, horarios e vias para circulagdo de caminhdes ...........c.cc.ceeeennee. 89
A regulamentacdo da circulacéo, cargas e descarga de mercadorias .......... 90
Projetos e obras previstas podem ajudar a mobilidade urbana ................... 91
Um dos problemas do transito esta relacionado a carga e descarga ........... 92
: A regulamentacao possibilita a realizacao de vistorias e fiscalizacéo......... 93
: O moto-taxi tem Sido Proibido ........cooveereiiiiiiee e 94



Figura 85:
Figura 86:
Figura 87:
Figura 88:
Figura 89:
Figura 90:
Figura 91:
Figura 92:
Figura 93:
Figura 94:
Figura 95:
Figura 96:
Figura 97:
Figura 98:

Acdes de fiscalizacdo retiram das ruas motos irregulares . ...........ccccoveveeee. 95

Campanha do Ministério das Cidades em 2014. .........cccccveveiieeveeieeseennnn, 95
Local com congestionamentos diarios que necessita de intervencéo. ......... 97
Proposta para criar uma alternativa mais segura e rapida ..............ccccveeneen. 98
Terminais sdo fundamentais na criacdo de novas centralidades................... 98
Sinalizagdo de faixa exclusiva para Onibus. ..........cccceveieieninininieieee, 99
Projeto de integracdo transporte coletivo e pedestres .........ccccevvvevviiennenn 100
Conselho da Juventude reunido em Franco da Rocha. ...........c.cccceevinneen. 101

Eleicdo democrética adotada para conselho gestor do parque
Processo participativo adotado em Franco da Rocha para area da cultura.103

Aplicativo para prefeituras para divulgacéo de dados e informagdes . ..... 104
Pagina do Facebook da prefeitura de Franco da Rocha ...........c..cccveueenen. 105
Projeto do Shopping em Franco da Rocha. ..........ccccceeeiiiieiicceccc e, 106
Equipe da secretaria de transito, transportes e mobilidade urbana ........... 109



INDICE

APRESENTAGAO ..ottt as st s s sneas 07

. LN (0] 1007V T 09

1. REFERENCIAIS ESTRATEGICOS DO PLAMOB........cocooovvieeieveeieeseseesenienienns 176

I, DIRETRIZES DO PLAMOB .......ooiiiiiiiiieiet ettt neens 187

(AVA OBJETIVOS E METAS DO PLAMOB ........coiiieie et 1918

V. EIXOS DO PLAMOB ..ottt 2019

1. Preferéncia pela vida e pela sustentabilidade .............cccooeeviiiiiiiiiiicc e 19

2. Transporte PUDIICO COIELIVO ......cviviiiiiiiei s 510

3. Transporte de interesse PUBIICO.........ccuoiriiiiiiiiie e 697

4. Transporte fEITOVIANIO ..ot 842

5. Transporte de cargas € MerCaAUONIAS ........cecveurrrreeeerereeeeneesieereeseeseeeeeneesee e eneeneeseens 86

6.  Transporte POr MOLOCICIELAS ........cvoiiiiiiiiieies e 90

7. Infraestrutura viaria para mobilidade urbana ...........c.ccoccooe v, 964

8. Participacao social € tranSParENCIA.........cccerveeriirerereieiese e 98

VI. POLOS GERADORES DE TRAFEGO .......cccooosveiieiieeieeeeesesisessesienssesesseses s 1063

VII. GESTAO, MONITORAMENTO E REVISAO DO PLAMOB........cccocoveiesrieerren, 1085

VI, CONSIDERAGOES FINAIS ..o sessssssss s s 1107

REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

.................................................................................... 1130

ANEXOS ...ttt e E b e R Rt R b bt R bt bt ne 112

1. Anexo 1 - Conceitos e definigBes do Plan0 ..........ccocceiiiieiinenieiescce e 112

2. Anexo 2 - Mapeamento do transito nas areas de Franco da Rocha..........c..ccccceevenenee 116

3. Anexo 3 - Rede de transporte publico coletivo de Franco da Rocha ..........c.cccccvceveinene 117

4. Anexo 4 - Transito no Corredor 1 - Jodo Batista Garcez ..........cccccevvveveveienesineeenenenn 118

5. Anexo 5 - Transito no Corredor 2 - Basilio Fazzi ........c..ccccovevviiviieieiiiceseceseeeee, 119

6. Anexo 6 - Transito no Corredor 3 - Cavaleiro Angelo Sestini ...........cccoeeeveereerererreerennnn, 120

7. Anexo 7 - Transito no Corredor 4 - Av. doS COQUEITOS .......ccveveverieiieerieieseeiesee e 121

8. Anexo 8 - Transito no Corredor 5 - Coronel Domingos Ortiz ........cccccveveveiecvevc e, 122






APRESENTACAQO

Este Relatério Final do Plamob contendo eixos, programas, aces, metas e atores
sociais envolvidos, juntamente com os outros dois produtos anteriormente concluidos
(Diagnostico preliminar para Plamob e Participacdo social para a elaboracdo do
Plamob) identificaram os principais problemas existentes, suas caracteristicas, bem
como a opinido da populacdo e de gestores publicos sobre politicas para mobilidade
urbana. Essa soma proporcionou a delimitagdo da real dimensdo do plano de
mobilidade, suas metas, atores sociais, necessidade de legislacdo especifica e seus

impactos que serdo aqui apresentados.

O Relatdrio final do Plamob faz parte do objeto da carta convite n® 037/3017 e
esta referenciado no Plano Diretor do municipio (Lei n°® 618-2007) e alterado pela Lei
Complementar (LC 238-2015), em acordo com a politica nacional de mobilidade
urbana, detalhada pela Lei Federal n° 12.587, de 2012.

Estd estruturado em oito se¢des principais, complementadas por esta
apresentacdo e pelas referéncias bibliogréaficas apresentadas ao final do documento.
Inicialmente, é realizada uma breve introducdo que aborda e reprisa algumas das
principais deliberacdes do Plano Diretor do municipio. Nos capitulos Il, 11l e 1V sdo
tratados os referenciais estratégicos, diretrizes, objetivos e metas do Plamob. O capitulo
V traz os eixos tematicos do Plano, com seus programas, acdes, metas, atores sociais e
0s principais impactos esperados da implementacdo de cada uma das medidas
propostas. Os polos geradores de trafego sdo abordados no capitulo VI. Como todo
plano necessita de um amplo processo de gestdo, monitoramento e revisdo, isso é
abordado no capitulo seguinte. Por fim, na secdo VIII, sdo tecidas algumas
consideracdes finais acerca do Plano e da politica municipal de mobilidade urbana de

Franco da Rocha.

A prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e
dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado,
manifestada pelos participantes das audiéncias e pesquisas, é indiscutivel®. Assim como
a visdo que o poder publico deve ser atuante, orientador e fiscalizador das condutas e

procedimentos gerais, além de garantidor da qualidade dos servigos, da transparéncia

! Ver Relatério da Participacéo social para elaboragdo do Plamob de Franco da Rocha, SP, 2018.



dos atos e da participacdo social, também manifestada nestes processos de consulta a

populagéo.

Sobre a participacao social, fica clara a necessidade de criar e implantar com
pleno funcionamento o conselho municipal da mobilidade urbana, considerado

importante para monitorar e construir as politicas publicas e para gestdo deste Plamaob.

A politica nacional de mobilidade urbana determinou que os planos de
mobilidade adotassem novos paradigmas, globais e sistémicos, ampliando o foco dos
transportes para além da simples circulacdo de veiculos. Assim, o Plano deve fomentar
a equidade por meio do planejamento urbano e da mobilidade sustentavel, com foco na
igualdade de condicdes de acessibilidade e na qualidade de vida das pessoas. Deve
reduzir desigualdades sociais e territoriais, promover equidade no uso do espaco publico
€ NO acesso aos servicos, contribuir com a justa distribuicdo de beneficios e 6nus da
urbanizacdo pelo uso dos diferentes modos e servigos de transporte, além de propiciar

acessibilidade universal.

Para atingir esse objetivo, foi fundamental a participacdo da sociedade na
elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Franco da Rocha, abrangendo
os diversos setores e territorios que serdo afetados direta ou indiretamente pela nova
visdo de mobilidade urbana. A continuidade deste envolvimento social, em Ultima

instancia, € o que garantira a forga da nova cidade em que se quer Vviver.

Por fim, pode-se afirmar, apds esse processo participativo do Plamob, que a
populacdo de Franco da Rocha apoia as politicas de mobilidade urbana e de
desenvolvimento sustentavel para sua cidade, alicercadas nos principios da mobilidade

urbana e da inclusédo social.



I.  INTRODUCAO

A mobilidade urbana foi debatida e incorporada no Plano Diretor do municipio,
elaborado em 2007 e revisado em 2015. No Plano Diretor estdo descritos os objetivos
da politica de mobilidade e acessibilidade que devem orientar a elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana e, por este motivo, é parte integrante deste relatério em sua

totalidade, conforme estabelecido em Lei.

Assim, para abordar a mobilidade urbana no municipio de Franco da Rocha o
primeiro passo é visitar seu Plano Diretor. Segundo este documento a mobilidade

urbana deve:

e Contribuir para o acesso universal a cidade, por meio do planejamento e
gestdo do sistema de mobilidade;

e Promover condi¢Oes de acessibilidade dos cidaddos aos bens e servigos
essenciais, ao trabalho, a moradia e ao lazer;

e Promover a ampliacdo da seguranca e da qualidade de vida através do
aumento da mobilidade e da acessibilidade de todas as pessoas,
principalmente das mais carentes e daquelas com mobilidade reduzida;

e Incentivar a implantagdo de politicas para pessoas com restricdo de
mobilidade, adaptando os sistemas de transporte, considerando-se 0
principio de acesso universal a cidade;

e Proporcionar as condigdes necessarias ao exercicio da funcao de circular em
veiculos de boa qualidade, seguranca e rapidez por todos os habitantes e
usudrios da cidade e em infraestrutura viaria adequada para cada modalidade
de transporte;

e Dar primazia ao transporte coletivo sobre o transporte individual;

e Ampliar a integracdo do transporte publico coletivo de passageiros nos seus
diversos niveis; e.

e Promover a integracéo regional.

Para isso, 0 poder executivo municipal aplicara diretrizes relativas a mobilidade

e acessibilidade, a saber:

10



e Melhorar, ampliar e consolidar o sistema de transporte publico coletivo de
passageiros, buscando a consolidagdo da integracdo com municipios
vizinhos;

e Promover a acessibilidade mediante uma rede integrada de vias para veiculos
automotores, ciclovias e percursos para pedestres, com seguranga, autonomia
e conforto, especialmente para as pessoas com dificuldades especiais para a
locomocao;

e Prover os corredores de transporte coletivo de abrigos de énibus, dentro dos
principios da acessibilidade universal,

e Proteger os cidaddos nos seus deslocamentos a pé por meio de acbes
educativas integradas que enfatizem a prioridade para o respeito ao pedestre
em face do trafego de veiculos automotores; e

e Instalar o conselho municipal de acessibilidade que terd como funcdo
planejar e estabelecer cronogramas para a ampliacdo do acesso a locais

publicos, de propriedade publica ou privada, em todo o municipio.

De acordo com o estabelecido no capitulo VI do Plano Diretor, referéncia
estratégica para o Plamob, o sistema estrutural viario € classificado e hierarquizado,
inclusive para as vias a serem implantadas, e devem observar os critérios de
funcionalidade e hierarquia estabelecidos na lei, conforme indicado no Mapa do Sistema

ViéarioZ.

No artigo 53 do Plano Diretor, as vias municipais sdo classificadas obedecendo

aos seguintes tipos:
I - Via macro metropolitana;
Il - Vias metropolitanas;
I - Vias metropolitanas secundérias;
IV - Vias coletoras;
V - Vias locais;

VI - Vias de pedestre.

2 Os mapas podem ser visualizados no Relatdrio de Diagndstico Preliminar do Plamob ou no préprio
Plano Diretor do municipio.
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Figura 1: Exemplo de sinaliza¢do desenvolvido pela prefeitura de Franco da Rocha.

Para compatibilizacdo com os termos do Codigo de Transito Brasileiro, Lei
Federal n.° 9533 de 23 de setembro de 1997, especificamente seu anexo Il e suas
decorrentes atualizacdes, as vias macro metropolitanas secundarias se assemelham com

as vias arteriais.

A via macro metropolitana corresponde a Rodovia dos Bandeirantes — SP 348 e
as vias metropolitanas sdo aquelas que permitem a interligacdo aos municipios vizinhos
de Mairipord, Caieiras, Cajamar, Jundiai, Campo Limpo Paulista e Francisco Morato, a
saber: Rodovia Presidente Tancredo de Almeida Neves — SP 332, Rodovia Prefeito Luiz
Salomdo Chamma — SP 023, Rodovia Edgar Maximo Zambotto — SP 354, Estrada
Municipal do Mato Dentro.

As vias metropolitanas secundarias sdo aquelas que conectam diferentes bairros
e regides do municipio entre si, podendo interligar-se a vias equivalentes dos

municipios vizinhos, inclusive em areas rurais.
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O artigo 57 do Plano Diretor define que as vias coletoras sdo aquelas que
recebem e distribuem o trafego entre as vias locais e metropolitanas, devendo apresentar
equilibrio entre fluidez de trafego e acessibilidade, bem como integracdo com 0s usos

lindeiros a via dentro das seguintes caracteristicas:

| - Podem ser implantadas na &rea urbana consolidada, na area de reestruturago

urbana ou em novos parcelamentos;

Il — Devem ser prioritariamente destinadas ao transporte coletivo e vinculadas ao

uso misto nos lotes lindeiros;
I11 - Pavimento dimensionado para trafego médio ou pesado;

IV — Devem possibilitar a operacdo em mao dupla ou em sistema binario.

As vias locais séo aquelas que dé@o acesso aos lotes e possibilitam a distribuicdo
do tréfego entre elas e entre as vias coletoras, com baixa fluidez e alta acessibilidade,
caracterizando-se pela intensa integragdo com o0s usos lindeiros e cujo pavimento deve

ser dimensionado para receber trafego médio ou leve.

No artigo 59, o Plano Diretor define que as vias de pedestres, tais como a Rua
Amaélia Sestini e Rua Coripheu de Azevedo Marques, séo aquelas de uso exclusivo para

a circulacao de pedestres, que deverao ter seu pavimento articulado e drenante.
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Figura 2: Via de pedestre definida pelo Plano Diretor, rua Coripheu de Azevedo Marques.

Por fim, no artigo 60, estabelece-se que caberd ao poder executivo a
implementacdo, nos projetos futuros, de vias ou espacos viarios destinados a circulagdo
de bicicletas, os quais podem ocorrer por meio de ciclovias com caracteristicas
geométricas e infraestruturas proprias ao uso exclusivo de bicicletas ou de ciclofaixas,

que sdo espacos definidos no leito carrogavel por meio de sinalizagdo de transito.

As vias rurais, tais como as metropolitanas, coletoras ou locais, sdo as que
interligam a zona rural entre seus diferentes pontos e estes com as vias urbanas, de
modo a assegurar o livre transito publico nas areas rurais, facilitando a mobilidade de

seus moradores e 0 escoamento de produtos em geral.

O Plano Diretor do municipio também traz diretrizes importantes para
mobilidade urbana e para a configuracdo do sistema viario estrutural. Apresenta as
dimensbes das calcadas e passeios e da faixa de rolamento das vias municipais,
indicando que deverdo ajustar-se a funcdo projetada para a via, assegurando,
respectivamente, o trafego de pedestres e de veiculos automotores com fluidez e

seguranga nos seguintes termos:
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| - Os passeios publicos das vias a serem implantadas ou melhoradas deverdo ter
dois metros e meio de largura, no minimo, paralelamente ao alinhamento ao longo de
toda sua extensdo, atender aos requisitos de acessibilidade universal, em especial e
inclusive para as pessoas portadoras de necessidades especiais, e ter tratamento
superficial adequado para o transito de pedestres, exceto para vias locais, onde 0 passeio

terd largura minima de dois metros;

Il — O leito carrogavel das vias a serem implantadas ou melhoradas tera a largura
minima de 9,00 (nove metros) nos termos estabelecidos em lei especial, exceto para as

vias locais, onde esta dimensdo podera ser reduzida para 7,00 (sete) metros.

Figura 3: Via de pedestre definida pelo Plano Diretor, rua Amalia Sestinio.

O Plano Diretor da ao poder publico as condi¢Bes de definir uma politica mais
coerente para as calgadas e passeios, quando indica que a arborizacdo de vias projetadas
e construidas em parcelamentos ou condominios para fins urbanos promovidos pela

iniciativa privada e dos respectivos passeios e calcadas devera ser executada pelo
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empreendedor responsavel, com a observancia de diretrizes definidas pelo poder

executivo.

Por fim, o Plano Diretor define que as ampliacdes e melhoramentos do sistema
viario do municipio de Franco da Rocha deverdo obedecer as diretrizes especificadas no

Mapa de Intervenc6es Urbanas, como ja comentado anteriormente.
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Il.  REFERENCIAIS ESTRATEGICOS DO PLAMOB

O Plamob de Franco da Rocha tem como referenciais estratégicos para sua

elaboracao, gestdo e monitoramento as seguintes questoes:

(i) a politica nacional de mobilidade urbana, detalhada em Lei Federal de 2012,
que define a seguinte ordem de prioridade aos modais nas politicas publicas: pedestre,

ciclista, transporte coletivo, transporte de carga e transporte individual (carros e motos);
(ii) o Plano Diretor do municipio aprovado em 2007 e revisado em 2015;

(iii) a meta estabelecida pela ONU de reduzir pela metade o nimero de mortes e
lesGes decorrentes de acidentes de transito entre 2011 e 2020 e a sua repactuacao para

préxima década;

(iv) a reducdo da emissdo de gases de efeito estufa proveniente de veiculos
automotores; tornando o transporte coletivo mais eficiente, reduzindo o uso do

transporte individual e incentivando modos ativos de locomocéo;

(v) a busca permanente e prioritéaria pela redugdo dos tempos médios de viagens

(urbanas e metropolitanas) e do valor das tarifas do transporte publico coletivo;

(vi) a participacdo social e a transparéncia como condi¢bes essenciais e
insubstituiveis para construgdo e fiscalizacdo das politicas publicas e deste plano de

mobilidade urbana.
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1. DIRETRIZES DO PLAMOB

As diretrizes que norteiam o Plamob de Franco da Rocha devem ser seguidas e

alcancadas em sua execucéo, a saber:

(i) contribuir para o acesso universal a cidade, por meio do planejamento e

gestdo do sistema de mobilidade urbana;
(it) priorizar o transporte coletivo em detrimento do individual e modos ativos

de deslocamento em relacdo aos motorizados;

(iii) reduzir os congestionamentos, a poluicdo e o tempo perdido nos

deslocamentos;

(iv) consolidar uma politica tarifaria do transporte pablico com precos médicos

ao0s usuarios;

(v) consolidar uma gestdo democrética, transparente e participativa na

mobilidade urbana;

(vi) desenvolver acbes e instrumentos para pessoas com baixa mobilidade,
adaptando os sistemas de transporte, mobiliario urbano e calcadas aos padrbes

universais da acessibilidade;

(vii) disponibilizar veiculos do transporte publico de qualidade, com conforto,

seguranca, acessibilidade, ar condicionado e wi-fi;

(viii) incentivar o uso do transporte coletivo de interesse publico (fretado e

escolar) e caronas compartilhadas;

(ix) integrar o transporte publico municipal com os diversos modais,

especialmente sobre trilhos (CPTM); e

(x) fiscalizar efetivamente as posturas relativas & mobilidade urbana - transito,

transporte e vias publicas.
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OBJETIVOS E METAS DO PLAMOB

Os objetivos estabelecidos pelo Plamob s&o:

e Aumentar os deslocamentos a pé;

e Aumentar os deslocamentos por bicicleta;

e Aumentar os deslocamentos por transporte coletivo publico e privado;

e Reduzir os deslocamentos por transporte individual motorizado;

e Reduzir os acidentes e vitimas de transito;

e Reduzir os indices de poluicdo ambiental gerados por veiculos automotores;

e Ampliar e qualificar as redes sociais como mais um instrumento de
comunicacdo e participacao;

e Consolidar o funcionamento do conselho municipal de mobilidade urbana.

As metas definidas para todos os objetivos podem ser observadas na Tabela 1.

Metas
Objetivos Curto prazo  Médio prazo  Longo prazo
2022 2026 2030
o Aumentar os deslocamentos a pé 36% 37% 37%
¢ Aumentar 0s deslocamentos por 1% 204 30
bicicleta
e Aumentar 0s de_slocamentos por 38% 39% 40%
transporte coletivo
e Reduzir os.de§l<.3camentos por 2504 9904 20%
transporte individual motorizado
J szdu_zw 0s acidentes e vitimas de 12% 10% 8%%
transito
e Reduzir os indices de polui¢cdo Definir indicadores com CETESB, Sabesp
ambiental gerados por veiculos e demais municipios da regido
automotores metropolitana até 2022.
e Ampliar a participagdo da populagdo | Consolidar as redes sociais como espago de
nas redes sociais participagdo da populacéo até 2022.
» Consolidar o Conselho Municipal de | Conselho funcionando regularmente a partir
Mobilidade Urbana de 2019.

Tabela 1: Objetivos e metas a serem alcangadas a curto, médio e longo prazo.
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V. EIXOS DO PLAMOB

O Plamob esta estruturado em oito eixos estratégicos que se articulam, se integram e
se complementam em todos o0s seus conceitos, diretrizes e acdes, procurando dar conta
das determinac@es legais, mas sobretudo de pensar, construir uma cidade mais solidaria
e justa, inclusiva e sustentdvel para seus moradores e frequentadores. Sdo eixos do

Plamob:
1. Preferéncia pela vida e pela sustentabilidade
2. Transporte publico coletivo
3. Transporte de interesse publico
4. Transporte ferroviario
5. Transporte de cargas e mercadorias
6. Transporte por motocicletas

7. Infraestrutura viaria para mobilidade urbana

8. Participacdo social e transparéncia

1. Preferéncia pela vida e pela sustentabilidade

A ONU classifica a violéncia no transito como uma epidemia mundial e vem
atuando para estimular a reducdo das vitimas. No municipio de Franco da Rocha os
dados da acidentalidade sdo altos, se comparados as metas estabelecidas. Além
disso, mais de 62% das mortes foram em vias que estdo sob gestdo do governo do
estado de Sdo Paulo, isto é, nas rodovias que cruzam a cidade. Os indices de
poluicdo ambiental e o sedentarismo, agravados pela excessiva utilizacdo do

transporte individual, também causam impacto direto na salde da populacéo.

Desta forma, o poder publico municipal devera atuar junto ao governo estadual
para que as propostas relacionadas a seguranca viaria nas rodovias, a reducdo da

emisséo de poluentes e ao incentivo ao uso do transporte coletivo ou ndo motorizado
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possam ser implementadas coletivamente e para que de fato exista sempre

preferéncia pela vida e pela sustentabilidade.

O eixo Preferéncia pela Vida e pela Sustentabilidade reflete esse sentimento e
essa busca. Esta estruturado por um conjunto de programas e propostas de carater
estratégico e em sintonia com as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e com o Plano Diretor. E composto pelo Programa Calcadas Seguras e
Acessiveis; Programa Cicloviario e de Incentivo ao Uso de Bicicletas; Programa de
Desestimulo ao Uso do Automdvel; Programa Monitoramento, Fiscalizacdo e
Seguranca; Programa de Educacdo para Mobilidade Urbana e pelo Programa

Incentivo ao Uso de Matrizes Energéticas menos Poluentes.

Séo objetivos principais dos programas que compde o eixo Preferéncia pela
Vida e pela Sustentabilidade a diminuicdo do nimero de acidentes e mortes no
transito, o incentivo a utilizacdo de modos ativos nos deslocamentos diarios, a
formacdo de cidaddos com atitudes responsaveis e de respeito as regras de transito e
as pessoas, a diminuicdo de uso do automovel e a viabilizacdo de matrizes

energéticas menos poluentes para a frota de veiculos circulante na cidade.

As propostas de 1 a 30 estdo subdivididas em seis programas (A a F), conforme

descrito a seguir:

A. Programa Calcadas Seguras e Acessiveis

PROPOSTA 1 | Criar "rotas" de calcadas para pedestres nos principais eixos de
demandas

Prazo: Curto, médio e longo.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.
Metas: Rotas nos sub-centros e centro:
1.1: Rota Centro - CPTM/Comércio/Servigos Publicos/Lazer;
1.2: Rotas sub-centros Monte Verde, Parque Paulista Alto e Vila Santista;

1.3: Rotas sub-centros Parque Santo Paulistano, Residencial Santo Antbnio e
Portal da Estacéo.
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Acg0es:

1.1: Elaborar um plano de intervencdes;

1.2: Definir envolvimento e responsabilidade dos proprietarios dos imoveis

privados.

Impactos: Reducéo dos acidentes de transito e estimulo aos deslocamentos a pé.

Figura 4: Calgada em Franco da Rocha em reforma. Além dos pisos, grande parte necessita de
alargamento, acessibilidade e sinalizacdo adequada.

PROPOSTA 2 | Reformar e recuperar as calgadas dos imoveis publicos municipais
Prazo: Curto e médio.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Imoveis publicos com calgadas seguras e acessiveis.

Ac0es:

2.1: Elaborar um plano para readequagéo das calgadas seguras e acessiveis;
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2.2: Integrar as calcadas com os demais modos de transportes e garantir sua
conexdo com faixas de pedestres e semaforizacdo adequada.

Impactos: Estimulo a caminhadas seguras para pedestres e cadeirantes.

Figura 5: A acessibilidade deve estar presente nos empreendimentos publicos e privados.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 3 | Cobrar a reforma das calcadas dos imdveis publicos federais,
estaduais, rodovias e CPTM. Sua meta consiste dotar o municipio de calcadas
adequadas e acessiveis. Esta desmembrada em quatro grupos:

Proposta 3.1: Cobrar agOes para as calcadas e faixas das rodovias
Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e DER/SP.

Metas: Adequacdo do acostamento e de faixa especifica para pedestres e ciclistas nas
Rodovias SP-023 e SP-332, integradas a dindmica urbana.

Acdes: Expor ao DER a necessidade e importancia deste projeto para a segurancga de
pedestres, ciclistas, motociclistas e condutores.

Impactos: Reducdo dos acidentes e mortes no transito em zonas de maior
acidentalidade da cidade.
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Figura 6: SP-332 com grande fluxo em area urbana mostra a necessidade de programar formas de
protecao aos pedestres e ciclistas, pois apresentam os maiores nimeros de acidentes e mortes no transito.
(Fonte: Google 2018)

Proposta 3.2: Cobrar acBes da CPTM relativas a reforma das calcadas
Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: Nao necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e CPTM.

Metas: Dotar as estacdes de trem de acessos qualificados, seguros e acessiveis,
promovendo uma melhor integracdo modal.

Acdes: Expor & CPTM a necessidade e importancia deste projeto para a seguranca de
pedestres e ciclistas e das vantagens com a integracdo modal.

Impactos: Reducdo dos acidentes de transito, qualidade e agilidade nos acessos as
EstacGes da CPTM.
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Figura 7: Estacdo da CPTM de Franco da Rocha em processo de adequacéao para acessibilidade e
integracdo modal.
(Fonte: Google 2018)

Proposta 3.3: Cobrar acdes para reformar as calgcadas dos responsaveis pelos imoveis
publicos do estado

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e governo do estado de Sao Paulo.

Metas: Dotar os imdveis publicos estaduais com calcadas adequadas e acessiveis.

Acdes: Expor ao governo do estado a necessidade e importancia da recuperagdo das
calgadas, de acordo com a legislagdo vigente.

Impactos: Reducgdo dos acidentes de transito, qualidade e agilidade nos acessos para 0s
diversos servicos publicos.
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s

Figura 8: A maioria dos iméveis necessita a de adequacGes para atender a acessibilidade, como ETEC
Dr. Emilio Hernandez Aguilar.
(Fonte: Google 2018)
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Proposta 3.4: Cobrar ac¢fes para reforma das cal¢adas dos responsaveis pelos imoveis
publicos federais

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e governo federal.

Metas: Dotar os imdveis publicos estaduais com calcadas adequadas e acessiveis.

Acdes: Expor ao governo federal a necessidade e importancia da recuperacdo das
calgadas, de acordo com a legislagdo vigente.

Impactos: Reducdo dos acidentes de transito e qualidade e agilidade nos acessos para
os diversos atendimentos aos servicos publicos.

Figura 9: Agéncia da previdéncia social em Franco da Rocha ja adequada a acessibilidade, conforme
legislacgéo.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 4 | Elaborar e aprovar uma nova legislacdo para calgcadas, com
padronizacdo de acessibilidade e seguranca, estabelecendo competéncias e
responsabilidades

Prazo: Curto.

Necessidade de Legislagdo: Atualizacdo da regulamentacdo de calcadas, por Lei
Municipal e Decreto.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SIH, gabinete do prefeito e Secretaria dos
Assuntos Juridicos e da Cidadania.
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Metas: Ter uma nova legislacdo para as calgcadas, com responsabilidades, competéncia,
padronizacdo e penalidades.

Acdes:

4.1: Elaborar projeto de lei, contendo padronizacdo, responsabilidades,
competéncias e penalidades.

4.2: Oferecer descontos no IPTU com a contrapartida da implantacdo de
calcadas.

Impactos: Amparo legal com exigéncias e cobrancas de readequacdo de calcadas e
rotas de pedestres.

Figura 10: Exemplo de nova padronizagéo de calcadas, integradas as faixas de pedestres e
semaforizacao.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 5 | Elaborar e aprovar legislacdo de Polos Geradores de Trafego (PGT),
incorporando as calcadas e infraestrutura para modos de deslocamentos ativos como
contrapartidas

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Regulamentacdo dos polos geradores de trafego, por Lei
Municipal e Decreto.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SIH, gabinete do prefeito e Secretaria dos
Assuntos Juridicos e da Cidadania.

Metas: Ter uma nova legislacdo para os polos geradores de trafego, com
responsabilidades, competéncia, padronizacao e penalidades.
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AclOes: Elaborar Projeto de Lei, contendo padronizacdo, responsabilidades,
competéncias e penalidades para os polos geradores de trafego.

Impactos: Amparo legal com exigéncias e cobrangas de execucdo de obras e
contrapartidas dos polos geradores de trafego.

Figura 11: Exemplo de polo gerador de trafego em construgdo que demanda uma série de mitigacdes,
adequando o sistema de viagens geradas na cidade de Franco da Rocha.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 6 | Criar mecanismos e agdes para incentivo e pratica de deslocamentos a
pé, como passeios, caminhadas, educacdo para mobilidade urbana e comunicacédo

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, Secretaria das RelagGes Institucionais e
Comunicacdo Social, Secretaria de Cultura, Esporte e Lazer; Secretaria da Salde.

Metas: Estabelecer diversas atividades, estas sendo executadas, mais pessoas se
deslocando diariamente a pe.

Acdes: Criar campanhas e atividades coletivas.

Impactos: Promocdo da caminhada como lazer e estimulo aos deslocamentos
cotidianos, com mais salde pra todos.
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Figura 12: Exemplo de medida estimulante & caminhada, envolvendo pessoas de todas as idades
desenvolvidas pela prefeitura de Franco da Rocha.

PROPOSTA 7 | Ampliar a sinalizacdo horizontal, vertical e semaférica
Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: Cidade sinalizada e segura.

Acdes: Contratar empresas e equipamentos de sinalizagéo.

Impactos: Cidade mais sinalizada, segura e com menor acidentalidade.
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Figura 13: Sinalizacdo de faixas de pedestres em destaque, integradas com rampas acessiveis e
semaforizacéo, valorizando as medidas de seguranca.
(Fonte: Google 2018)

B. Programa Cicloviario e de Incentivo ao Uso de Bicicletas

PROPOSTA 8| Criar ciclovias e ciclofaixas nos principais eixos de demanda
Prazo: Curto e médio.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Elaborar plano cicloviario da cidade e os projetos para execu¢do das obras.
Construir ciclovias e ciclofaixas, proporcionando maior seguranga e incentivo ao uso de
bicicletas.
Acdes:
8.1: Ciclovia/ciclofaixa 1 - Centro — chegada na Estacdo CPTM: elaborar os
projetos para execucao das obras.

8.2: Ciclovia/ciclofaixa 2 - Parque Vitoria: elaborar 0s projetos para execugao
das obras.

8.3: Ciclovia/ciclofaixa 3 - Pretoria: elaborar os projetos para execucdo das
obras.

8.4: Ciclovia de Lazer no Complexo Juquery - discutida com a dire¢do do
Juquery e com a coparticipacdo do governo do estado para elaboracdo e
execucdo das obras.

Impactos: Reducgdo dos acidentes, estimulo ao uso de modos de deslocamento ndo
motorizados e mais salde para todos.
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Figura 14: O modo cicloviério corresponde a um sistema muito econdmico e democrético, que dentre
outras coisas possibilita um transporte barato, rapido e saudavel a grande parte da populagéo.
(Fonte: YouTube / Ronaldo Justo, publicado em 15 de set de 2018)

PROPOSTA 9 | Ampliar e construir bicicletarios nas esta¢cbes da CPTM
Prazo: Curto e médio.

Necessidade de legislagdo: Nao necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e CPTM.

Metas: Construcdo e ampliacdo dos bicicletarios para no minimo 250 vagas.
Acdes:

9.1: Ampliar o bicicletario na Estagdo Franco da Rocha da CPTM para mais
vagas.

9.2: Construir bicicletario na Estacdo Baltazar Fidelis da CPTM, estabelecendo a
integracdo modal em mais uma Estagéo.

Impactos: Atendimento e estimulo a demanda de deslocamentos por bicicleta e
favorecimento da intermodalidade.
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Figura 15: Bicicletario da Estacdo de Franco da Rocha mostra a necessidade de expansdo das vagas na
Estacdo de Franco da Rocha e construcéo de bicicletario na Estacdo Baltazar Fidelis.

PROPOSTA 10 | Elaborar e negociar um plano para ampliar a seguranca dos ciclistas
nas rodovias

Prazo: Curto e médio.
Necessidade de legislagdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e DER/SP.

Metas: Adequacdo do acostamento e faixa especifica para pedestres e ciclistas nas
rodovias SP-023 e SP-332, integradas a dinamica urbana.

Acdes: Mostrar ao DER a necessidade e importancia deste projeto para a seguranca de
pedestres, ciclistas, motociclistas e condutores.

Impactos: Reducéo dos acidentes de transito e integracdo da rodovia a malha urbana.
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Figura 16: Fluxo intenso de pedestres, ciclistas e automdveis sem qualquer seguranga no acesso a cidade
de Franco da Rocha.
(Fonte Agéncia Mural - 13/09/2018)

PROPOSTA 11 | Construir paraciclos e bicicletarios em toda cidade
Prazo: Curto e médio.

Necessidade de legislagdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Mais paraciclos e bicicletarios construidos.

Acdes: Construir paraciclos e bicicletarios em pragas, parques, terminais de Onibus,
escolas, salde, etc.

Impactos: Aumento das opcOes de parada e estacionamento de bicicletas com
seguranca e aumento da utilizacdo da bicicleta como modo de transporte.

Figura 17: Exemplo de paraciclo a ser adotado nas pragas e proprios municipais.
(Fonte bicicleta.com.br)
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PROPOSTA 12 | Elaborar legislacdo de polos geradores que incorpore 0 modo de
deslocamento urbano por bicicleta nas contrapartidas

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Lei Municipal e Decreto.

Atores sociais envolvidos: STTMU, Gabinete do Prefeito e Secretaria de Assuntos
Juridicos e Cidadania.

Metas: Novos polos geradores adaptados a bicicleta.
Acdes: Elaborar proposta de PL.

Impactos: Amparo legal e qualitativo para as mitigacbes urbanisticas com solugdes
para readequacdo de calcadas e rotas cicloviarias.

Figura 18: Espagos para bicicletas no shopping Barra Sul, Rio de Janeiro.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 13 | Estimular e regulamentar o aluguel de bicicletas compartilhadas
Prazo: Curto e médio.
Necessidade de legislagdo: Lei Municipal e Decreto.

Atores sociais envolvidos: STTMU, gabinete do prefeito e Assuntos Juridicos e
Cidadania.

Metas: Servico de bicicletas compartilhadas funcionando.

Acdes: Promover a contratacdo e parcerias para o servico de bicicletas compartilhadas,
com estacgdes localizadas nas principais centralidades e bairros.

Impactos: Estimulo ao uso da bicicleta para pequenos deslocamentos ou como
integracdo modal.
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Figura 19: Exemplo exitoso do modelo de aluguel de bicicletas.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 14 | Promover atividades e agdes que incentivem o uso da bicicleta
Prazo: Curto, médio e longo.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, Secretaria de Cultura, Esporte e Lazer; Secretaria
da Saude.

Metas: Aumentar o numero de pessoas usando a bicicleta como modo de transporte,
estabelecendo mais salde para todos.

Acoes:
14.1: Criar campanhas de uso da bicicleta como lazer e para uso diario;
14.2: Estabelecer um plano de comunicagéo de incentivo ao uso de bicicletas.

Impactos: Promog&o da bicicleta como lazer e estimulo para deslocamentos diarios.
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C. Programa de Desestimulo ao Uso do Automoével

PROPOSTA 15 | Criar Projeto "Carona Compartilhada e Sustentavel"

Prazo: Médio.
Necessidade de legislagdo: Nao necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS, empresas e institui¢oes.

Metas: Programa em funcionamento, com mecanismos de seguranca e utilizacdo de
instrumentos tecnoldgicos para esta finalidade.

Acg0es:
15.1: Fazer parcerias e criar aplicativos;
15.2: Criar campanhas de estimulo a caronas compartilhadas e sustentaveis;
15.3: Convidar dire¢cdes de empresas e instituicdes.

Impactos: Reducdo do numero de veiculos em circulagdo e aumento da taxa de
ocupagdo dos automoveis.

" CARONA

SOLIDARiA

EU PARTICIPO

Figura 20: Campanha desenvolvida pela prefeitura de Vitoria, Espirito Santo.
(Fonte: Google 2018)
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PROPOSTA 16 | Criar "Projeto Ruas de Lazer"(ruas abertas aos pedestres nos
domingos e feriados)

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Decreto indicando as ruas e horérios que estardo abertas
somente para pedestres e transito local.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS, SCEL e associacdes de moradores dos
bairros.

Metas: Ruas abertas aos pedestres e ciclistas aos domingos e feriados no centro e nos
bairros.

Acgoes:
16.1: Criar campanhas de divulgacéo para o desenvolvimento das ruas de lazer;

16.2: Incorporar atividades culturais, educativos e de informacgdes para a
populacgéo.

Impactos: Estimulo & ocupagédo do viario por modos ativos de deslocamento (pedestres
e ciclistas).

Figura 21: Placa de sinalizacdo a ser adotada nas Ruas de Lazer.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 17 | Priorizar o viario para o transporte coletivo e para modos ativos de
deslocamento
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Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Dar aos Onibus, bicicletas e pedestres prioridade no sistema viario municipal.
Acdes: Priorizar esses modos de transporte nos projetos e acdes da mobilidade urbana.

Impactos: Sistema viario utilizado prioritariamente pelo transporte coletivo e por
deslocamentos ativos.

Figura 22: Distribuicdo dos espacos da via, com prioridade para ciclistas e pedestres.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 18 | Reduzir os estacionamentos nas vias publicas para priorizar o
transporte coletivo e a seguranca dos pedestres

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Oferecer aos dnibus, bicicletas e pedestres prioridade no viario municipal.
Ac0es:

18.1: Construir estacionamentos publicos ou concessionados, como na Rua Dr.
Hamilton Prado;

18.2: Identificar pontos de conflito entre dnibus e estacionamentos.

Impactos: Ampliacdo do espaco viario destinado ao transporte pablico coletivo e aos
modos ativos de deslocamento.

38



Figura 23: A foto representa a desorganizagdo do transito e a falta de prioridade para pedestres e 6nibus.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 19 | Elaborar planos de comunicagdo incentivando a ndo utilizacédo do
veiculo particular

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Diminuir a utilizacdo do automodvel nos deslocamentos, aumentando os modos
ativos e o transporte coletivo.

Acdes:

19.1: Fazer campanhas nas redes sociais sobre opc¢des e modos alternativos ao
automovel,

19.2: Articular estas campanhas nas escolas e universidades.

Impactos: Reducéo da participagdo do automdvel na matriz de transporte da cidade.
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Dia
MUNDIAL
SEM CARRO

Figura 24: Campanha do Dia Mundial Sem Carro. 22 de setembro.
(Fonte: Google 2018)

D. Programa Monitoramento, Fiscalizacdo e Sequranca

PROPOSTA 20 | Ampliar e qualificar as a¢Ges de fiscalizagdo de trénsito e transporte,
conforme os trés subgrupos:

Proposta 20.1: Usar o GPS da frota dos 6nibus para fiscalizar o cumprimento de
partida e itinerario

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Resolucédo do Secretério.
Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: monitorar e fiscalizar via GPS o cumprimento de itinerarios e horarios dos
onibus.

Acoes:
20.1.1: Preparar regulamentacao.
20.1.2: Estruturar e capacitar equipe;
20.1.3: Melhorar os servigos de transportes.
Impactos: Aumento da confiabilidade e qualidade do transporte e da circulacdo geral.
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Figura 25: Agentes da mobilidade urbana de Franco da Rocha monitoram a cidade em tempo real.

Proposta 20.2: Construir um Centro de Controle Operacional da Mobilidade Urbana,
integrando cameras de monitoramento, GPS e demais instrumentos de fiscalizagdo e
controle

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Resolucdo do secretario.
Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: Desenvolver central de equipamentos existentes que possibilitam a fiscalizacdo
e monitoramento da mobilidade urbana.

Acoes:

20.2.1: Instalar cdmeras em todos os terminais, principais pontos de onibus e
intersecGes centrais;

20.2.2: Preparar a regulamentacao necessaria.

Impactos: Mais instrumentos de fiscalizacdo e monitoramento, auxiliando a populacéo.
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Figura 26: Central Integrada de Monitoramento de Campinas criada em 2006, integra a area de
mobilidade urbana, seguranca publica, uso e ocupacao do solo e saude.
(Fonte: Google 2018)

Proposta 20.3: Ampliar o nimero de agentes de fiscalizacdo de transito e transporte
Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: Ampliar a equipe de fiscaliza¢do do transporte coletivo.

Acdes: Ampliar a contratacdo de agentes de transito para fiscalizacdo nos terminais de
transporte pablico e nas principais vias.

Impactos: Aumento da confiabilidade e qualidade do transporte publico e dos servigos.
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Figura 27: Novos agentes da mobilidade de Franco da Rocha, capacitados para as funcGes do transito e
do transporte.
(Fonte: francodarocha.sp.gov.br 2018)

PROPOSTA 21 | Instalar radares de velocidade, avanco de sinal e de faixa nos locais
de maior vulnerabilidade

Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: Nao necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: Diminuir os acidentes de transito e aumentar a seguranca.

Ac0es: Contratar e instalar radares nos locais de maior nimero de acidentes, de intenso
fluxo viario e proximos a escolas e hospitais.

Impactos: Aumento da seguranca e redugdo dos acidentes de transito.
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Figura 28: O controle de velocidade e avango de semaforo se faz necessario em toda area urbana para
garantir seguranca e preservar vidas.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 22 | Criar um plano para monitorar os acidentes de transito na cidade
Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU.
Metas: Monitorar os acidentes de transito para programar acées para diminui-los.
Acoes:

20.1: Preparar equipe e metodologia de trabalho;

20.2: Unificar o cadastro de acidentes, com dados da policia, bombeiros,
SAMU.

Impactos: Dados confiaveis para construcao de politicas e programas para reduzir os
acidentes de transito, conforme meta estabelecida pela ONU e por este Plano de
Mobilidade Urbana.
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Figura 29: Estudos dos acidentes de transito devem ser feitos a partir de dados confiaveis e atualizados.
E fundamental criar estes instrumentos nas prefeituras.
(Fonte: nexojornal.com.br 2018)

PROPOSTA 23 | Ampliar as acOes e instrumentos de fiscalizagdo na utilizacdo das
vagas de estacionamento especiais (idosos, gestantes e deficientes)

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: Vagas especiais sendo utilizadas adequadamente.

Ac0es:
23.1: Ampliar as agdes de fiscalizacdo e remogao de veiculos;
23.2: Utilizar novas tecnologias de fiscalizagdo, como cameras.

Impactos: Respeito aos espacos destinados as pessoas com baixa mobilidade.
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Figura 30: Ha um tripé para o respeito as vagas especiais: educacao, sinalizacao e fiscalizacao.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 24 | Estabelecer convénio com a Policia Militar para a¢des de fiscalizacao
de posturas ligadas a mobilidade urbana

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Lei autorizativa e convénio.
Atores sociais envolvidos: STTMU, SMAJC, GM e PM.
Meta: Aumentar o contingente na fiscalizacdo de transito.
Acoes:
24.1: Estabelecer convénio com a Policia Militar;
24.2: Definir territorios prioritarios e plano de acdo conjunta e complementar.

Impactos: Respeito as regras de transito e diminuigdo dos acidentes.

| htura Municipal

Profolturs e

Figura 31: “Agdo Franco Mais Segura” desenvolvida pela prefeitura de Franco da Rocha.
(Fonte: Google 2017)
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E. Programa de Educacdo para Mobilidade Urbana

PROPOSTA 25 | Elaborar e implementar o plano de educacdo de transito dirigida aos
publicos alvos;

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.
Metas: Plano implementado e funcionando.

Ac0es: Executar o plano existente para cada publico

Impactos: Mudanga no comportamento das pessoas.

Figura 32: Parceria entre prefeitura, empresas e universidades sdo necessarias para atingir 0s mais
diversos publicos, como esta desenvolvida pela prefeitura de Franco da Rocha.
(Fonte: francodarocha.sp.gov.br 2017)

PROPOSTA 26 | Incorporar os conceitos de mobilidade urbana, seguranca e
priorizagdo do transporte publico e ndo motorizado no curriculo escolar

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Definigdo e procedimentos da secretaria de educacao.
Atores sociais envolvidos: STTMU e Secretaria da Educacao.

Metas: Alunos discutindo a mobilidade urbana segura e sustentavel.
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Acdes: Discutir a proposta com secretaria da educacdo e professores, promovendo
semindrios e debates.

Impactos: Alunos sendo formadas com novos conceitos da mobilidade urbana e
seguranca, contribuindo para uma mudanca de perspectiva de transito a medio e longo
prazo.

Figura 33: Envolvimento direto dos alunos nas ac¢@es educativas da mobilidade em Franco da Rocha.
(Fonte: francodarocha.sp.gov.br 2017)

F. Programa de Incentivo ao Uso de Matrizes Energéticas menos Poluentes

PROPOSTA 27 | Criar plano para substituicdo da frota de 6nibus diesel por matrizes
menos poluentes

Prazo: Longo.

Necessidade de legislacdo: Lei municipal.

Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: Ter frota de 6nibus com matrizes energéticas menos poluentes.
Ac0es:

27.1: Definir metas e critérios para renovacao da frota de dnibus por veiculos de
matrizes energéticas menos poluentes;

27.2: Preparar regulamentacdo necesséria.

Impactos: Reducdo da emissdo de gases poluentes, contribuindo para a qualidade
ambiental do espa¢o urbano.
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Figura 34: Onibus com baterias elétricas recarregéveis ja operam em cidades como S&o Paulo e
Campinas entre outras.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 28 | Incorporar novas matrizes energéticas na frota municipal e de
Servicos

Prazo: Longo.
Necessidade de legislacdo: Lei Municipal e Decreto.
Atores sociais envolvidos: STTMU.

Metas: Estabelecer frota de veiculos de servicos da prefeitura com matrizes energéticas
menos poluentes.

Acoes:

28.1: Priorizar a compra de veiculos hibridos, elétricos ou a biodiesel na frota
municipal;

28.2: Incluir a exigéncia de adequacdo da frota nos contratos de servicos e
locacgéo.

Impactos: Redugdo da emissdo de gases poluentes, contribuindo para a qualidade
ambiental do espaco urbano.

Figura 35: A prefeitura de Curitiba instituiu na sua frota diversos veiculos elétricos.
(Fonte: Google 2018)
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PROPOSTA 29 | Incentivar a populacdo a mudar a matriz energética da frota de
veiculos

Prazo: Longo.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Implantar frota de veiculos da cidade com matrizes energéticas menos
poluentes.

Acdes: Promover campanhas virtuais e presenciais sobre a importancia das matrizes
energéticas menos poluentes e de incentivo a renovacdo da frota privada por novas
matrizes.

Impactos: Redugdo da emissdo de gases poluentes, contribuindo para a qualidade
ambiental do espago urbano.

~ .

Figura 36: A prefeitura de Fortaleza instituiu 0 compartilhamento de veiculos elétricos.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 30 | Estabelecer convénios com CETESB e Sabesp para monitoramento
da qualidade do ar na cidade

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Lei Municipal e convénio.

Atores sociais envolvidos: STTMU, CETESB e Sabesp.

Metas: Implantar instrumentos de monitoramento da qualidade do ar.

Acdes: Vincular resultados de monitoramento da poluicdo atmosférica com as
campanhas de reducdo do uso do automovel e de mudanca da matriz energética.

50



Impactos: Controle da emisséo de gazes realizado e divulgado continuadamente para
toda populagéo.

Figura 37: Funcionario da CETESB identificando e colhendo amostras para fiscalizag&o.
(Fonte: Google 2018)

2. Transporte pablico coletivo

Do transporte publico coletivo que atende Franco da Rocha, apenas os 6nibus
municipais estdo diretamente sob a competéncia do municipio, em contrato de
concessao ja realizado e vigéncia de 30 anos. A Linha 7 (Rubi) de trem pertence a
CPTM e os 6nibus que fazem transporte intermunicipal sdo de responsabilidade da

EMTU, através de suas concessionarias.

Portanto, as propostas aqui refletem claramente aquelas que sdo de inteira
responsabilidade da prefeitura e também do governo do estado (pela competéncia).
Estas geralmente demandam agdes, convénios e leis no sentido de estabelecer parcerias

e visando atender as demandas do municipio.

O eixo Transporte Publico Coletivo é estruturado por um conjunto de programas
e propostas de carater fundamental para melhorar, qualificar e ampliar o conforto e a
seguranca de operadores e usuarios do transporte publico, a um custo maddico das tarifas
praticadas. E composto pelo Programa Integracdo e Diminuicdo do Custo do
Transporte Municipal e Metropolitano; Programa Melhoria do Transporte Publico

Coletivo e pelo Programa Comunicacéo para Transporte Publico.
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Figura 38: Estacdo da CPTM de Franco da Rocha integrada operacionalmente com o transporte
municipal através do Terminal Leste. A demanda agora € pela integracéo tarifaria.

S&o objetivos principais dos programas que compde o eixo Transporte Publico
Coletivo a diminuicdo do custo do transporte e a sua integracdo com a rede
metropolitana, formada pela CPTM e EMTU, a melhoria da qualidade e da oferta, com
onibus mais modernos, e a diminuicdo no tempo de deslocamentos dos usuarios, com a
priorizacdo do viario para os Onibus através dos corredores, faixas exclusivas e

semaforizacdao especial.

As propostas 31 a 46 estdo subdivididas em trés programas (A, B e C), conforme
descrito a seguir:

A. Programa Integracdo e Diminuicdo do Custo do Transporte Municipal e
Metropolitano

PROPOSTA 31 | Integrar os dnibus municipais e trens da CPTM, com desconto na
tarifa integrada

Prazo: Médio.
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Necessidade de legislagdo: Legislacdo municipal autorizativa e convénio com governo
estadual.

Atores sociais envolvidos: STTMU, CPTM (governo do estado) e concessionaria do
transporte municipal.

Metas: Reduzir 20% o valor da tarifa integrada (10% concessionaria e 10% CPTM).
Acoes:
31.1: Negociar com os atores sociais envolvidos a integracédo e reducéo da tarifa;
31.2: Identificar o impacto financeiro desta integracao.

Impactos: Reducdo dos custos de transporte para a populacdo e maior nimero de
pessoas utilizando o transporte publico coletivo.

Figura 39: O modelo de integracao tarifaria que a CPTM e a SPTrans praticam na cidade de S&o Paulo
serve como parametro para Franco da Rocha e demais cidades da regido metropolitana.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 32 | Integrar os Onibus municipais e 6nibus metropolitanos da EMTU,
com desconto na tarifa integrada

Prazo: Médio.

Necessidade de legislagdo: Legislacdo municipal autorizativa e convénio com governo
estadual.

Atores sociais envolvidos: STTMU, EMTU (governo do estado) e concessionaria do
transporte municipal.
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Metas: Reduzir 20% o valor da tarifa integrada (10% concessionaria e de 10% EMTU e
suas concessionarias).

Acdes:
32.1: Negociar com os atores sociais envolvidos a integracédo e reducéo da tarifa;
32.2: Identificar o impacto financeiro desta integracéo.

Impactos: Reducdo dos custos de transporte para a populacdo e maior nimero de
pessoas utilizando o transporte publico coletivo.

Figura 40: Integragcdo em Diadema: 6nibus municipal e 6nibus intermunicipal da EMTU, no Corredor
ABD de Trolebus.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 33 | Estimular o uso do cartdio BEM, com ampliacdo do limite temporal
de utilizac&o para 2 horas e outras promogdes e beneficios

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Resolucdo do secretario.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Ampliar os beneficios do BEM e aumentar as viagens pagas em cartdo
(atualmente representa 35% das viagens).

Ac0es:
33.1: Estabelecer regulamentacdo alterando as regras;
33.2: Fazer campanhas de divulgacdo dos beneficios;
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33.3: Implantar novos pontos de emissao do cartdo (na prefeitura e na STTMU).

Impactos: Reducdo dos custos com transporte, diminuicdo das viagens pagas em
espécie e maior numero de pessoas utilizando o transporte publico coletivo.

-
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Figura 41: Bilhete Eletronico Municipal — BEM de Franco da Rocha.
(Fonte: Google 2018)
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Figura 42: Onibus municipal de Franco da Rocha.

PROPOSTA 34 | Construir formas de financiamento e subsidios que possam baratear o
custo do transporte publico para o usuario

Prazo: Médio.

Necessidade de legislacdo: Lei Municipal para subsidios e para criacdo de outras
receitas.

Atores sociais envolvidos: STTMU; concessionaria do transporte municipal; governos
federal e estadual.

Metas: Diminuir o impacto do valor da tarifa (custo com transporte) no custo de vida
das pessoas.

Acoes:
34.1: Analisar a criagdo de subsidios no orcamento municipal;
34.2: Vincular a arrecadacdo da zona azul e dos estacionamentos;
34.3: Absorcao da receita tarifaria ndo utilizada como subsidio.

Impactos: Reducdo dos custos de transporte para a populacédo e estimulo a utilizacdo do
transporte pablico coletivo.
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Figura 43: Novas formas para diminuir o custo do transporte devem ser buscadas.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 35 | Dar prioridade ao transporte publico no sistema viario, na sua
manutencdo, sinalizacédo e semaforizacéo®

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Nao necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Meta: Adequar as vias por onde passam 0s Onibus municipais, aprimorando sua
condicdo de circulacdo (pavimentacéo, sinalizacéo e semaforizacao).

Acg0es:
35.1: Recuperar as vias por onde passam o0s 6nibus municipais e metropolitanos;
35.2: Captar recursos provenientes de programas estaduais e federais.

Impactos: Aumento da velocidade e conforto dos deslocamentos por transporte publico
para usuarios e operadores.

3 Ver Anexo 2 — Mapeamento das areas de Transito em Franco da Rocha.
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Figura 44: Intervencdes viarias deverdo apontar pela melhoria da mobilidade urbana e prioridade pelo
transporte coletivo pelos pedestres, como no projeto de canaliza¢do na Rua Basilio Fazzi.
(Fonte: francodarocha.sp.gov.br 2018)

PROPOSTA 36 | Desenvolver campanhas para valorizar e aumentar a utilizacdo do
transporte pablico

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Ndo necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Ampliar a utilizacdo do transporte publico nos deslocamentos urbanos,
integrando com modos ativos de transporte.

Acoes:
36.1: Preparar a campanha e pecas publicitarias impressas e virtuais;
36.2: Envolver a concessionaria de transporte coletivo no processo;
36.3: Divulgar as pesquisas de satisfacao do transporte coletivo.

Impactos: Aumento da utilizacdo do transporte publico e da satisfacdo dos usuérios.
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Figura 45: Campanha publicitaria da NTU.
(Fonte: transportepublico.org.br)

B. Programa Melhoria do Transporte Publico Coletivo

PROPOSTA 37 | Promover a reestruturacdo da rede de transporte publico (linhas,
frequéncia e paradas)*

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Nao necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e concessionaria do transporte municipal.

Metas: Linhas de dnibus atendendo todas as regides e demandas do municipio.

4Ver Anexo 3 — Rede de Transporte Publico de Franco da Rocha.
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Acdes: Preparar o plano da rede, com linhas, frequéncias e paradas reestruturadas de
acordo com os estudos e pesquisas realizadas.

Impactos: Transporte publico atendendo a todas as regiGes e demandas, com qualidade
e conforto.

\/\I\/ e,

Figura 46: O Diagnostico sobre a &rea de cobertura das linhas municipais indica a necessidade de ajustes
para melhorar o servigo e atender toda cidade.
(Fonte: Pesquisa de Origem e Destino, 2018)

PROPOSTA 38 | Implantar plano de capacitacdo permanente para motoristas do
transporte pablico

Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: Nao necessita e faz parte das exigéncias contratuais.
Atores sociais envolvidos: STTMU e concessionaria do transporte municipal.

Metas: Cursos e palestras periddicas com motoristas sendo realizadas periodicamente.

Acodes: Realizar cursos e palestras periodicas com motoristas do transporte puablico
(trimestrais/semestrais).

Impactos: Motoristas mais preparados para a prestacdo do servico a populacéo,
garantindo mais seguranca e conforto nos deslocamentos.
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Figura 47: Treinamento vivencial de operadores do sistema de transporte publico, simulando sensagdo
dos ciclistas.
(Fonte: Va de bike.org)

PROPOSTA 39 | Criar faixas exclusivas nos principais pontos de lentidao

Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: Nao necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SIH e concessionaria do transporte municipal.

Metas: Implantar corredores e faixas exclusivas para transporte coletivo nos principais
pontos e horarios, com prioridade clara para o transporte coletivo.

39.1: Corredor/Faixa Exclusiva 1° - Jodo Batista Garcez/Benedito Fagundes
Marques;

39.2: Corredor/Faixa Exclusiva 2° - Basilio Fazzi/Prof. Carvalho Pinto;
39.3: Corredor/Faixa Exclusiva 37 - Cavaleiro Angelo Sestine/Tonico Lenci;

39.4: Corredor/Faixa Exclusiva 48 - Avenida dos Coqueiros/Rua José Alves R.
Filho/Rod. Luiz Salomdo Chamma;

39.5: Corredor/Faixa Exclusiva 5° - Avenida Coronel Domingues Ortiz/Avenida
das Saudades.

5 Ver Anexo 4 — Transito Corredor 1.
6 Ver Anexo 5 — Transito Corredor 2.
7Ver Anexo 6 — Transito Corredor 3.

8 Ver Anexo 7 — Transito Corredor 4.
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Acg0es:
39.1: Realizar plano de implantacdo dos corredores e faixas;

39.2: Realizar campanha de esclarecimento das medidas e dos impactos
positivos das mudancas para populagéo.

Impactos: Aumento da velocidade dos 6nibus, diminuicdo dos custos do transporte e
ainda, aumento da utilizacdo do transporte publico coletivo.

Figura 48: Faixa exclusiva a direita em Cuiaba.
(Fonte: onibuselite.blogspot.com)

PROPOSTA 40 | Ampliar os mecanismos de fiscalizacdo e monitoramento da operacao
de transporte coletivo

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e concessionaria do transporte municipal.

Metas: Utilizar o sistema GPS e cameras para monitorar e fiscalizar a operagédo do
transporte coletivo e ampliar os fiscais presenciais nos terminais.

Acoes:
40.1: Ampliar a equipe contratada de agentes e ficais de transito e transporte;

40.2: Capacitar os agentes para utilizacdo do GPS e cameras na fiscalizagéo.

9 Ver Anexo 8 — Transito Corredor 5.
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Impactos: Aumento da confiabilidade e qualidade do transporte coletivo publico e
maior controle publico sobre o servico oferecido pela concessionaria.

Figura 49: Posto avancado de fiscalizagdo do transporte em Franco da Rocha.
(Fonte: francodarocha.sp.gov.br 2017)

PROPOSTA 41 | Construir o novo Terminal de Onibus Oeste, integrado a estagdo da
CPTM

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.
Metas: Construir terminal até final de 2019.
Acg0es:
41.1: Licitar e iniciar as obras;
41.2: Preparar um plano operacional para o terminal.

Impactos: Melhorar a organizacdo dos embarques e desembarques dos Onibus
municipais e a integracdo com a estacdo da CPTM.
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Figura 50: Obras do novo Terminal de Onibus Oeste conferira organizacio e eficacia ao transporte
coletivo municipal.

PROPOSTA 42 | Ampliar o conforto, a seguranca e a praticidade com aa renovacédo da
frota de OGnibus

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Nao necessita, previsto no contrato da concessao.
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Atores sociais envolvidos: STTMU e concessionaria do transporte municipal.

Metas: Incorporar elementos de seguranca e conforto, tais como ar condicionado, wi-fi,
carregadores, etc. nas exigéncias contratuais no processo de renovacao da frota.

Ac0es: Ajustar com a concessionaria o processo de renovacgdo da frota, com a aquisicao
de veiculos com estas caracteristicas.

Impactos: Maior conforto e seguranca para 0s usuarios do transporte coletivo.

Figura 51: Onibus do sistema urbano de Valinhos com itens de conforto.
(Fonte: valinhos.sp.gov.br)

PROPOSTA 43 | Readequar e melhorar os pontos de parada de énibus, com abrigo,
iluminacéo e acessibilidade

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Prover aos pontos centrais € nos bairros condi¢es adequadas de iluminacéo,
cobertura e acessibilidade no entorno.

Ac0es:
43.1: Adquirir e implementar novos abrigos para os pontos de parada de 6nibus;

43.2: Estimular o Programa Adote um Ponto.

Impactos: Maior conforto, seguranca e acessibilidade aos usuarios do transporte
publico coletivo.
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Figura 52: Novos abrigos que estdo sendo implantadas pela prefeitura de Franco da Rocha.

C. Programa Comunicacdo para Transporte Publico

PROPOSTA 44 | Divulgar amplamente o Projeto "Cadé meu busdo" - CittaMabi
(localizacdo em tempo real pelos aplicativos)

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS e concessionéria do transporte municipal.
Metas: Aumentar a utilizacdo do aplicativo pelos usuarios do transporte publico.
Acdes: Realizar campanhas e parcerias para divulgacdo do aplicativo.

Impactos: Informacdo da oferta do transporte pablico ao usuério em tempo real,
possibilitando a organizacdo do seu tempo e a fiscalizacdo dos servicos também pela
prépria populagéo.
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INFORMAGOES DO SEU
ONIBUS NA HORA CERTA!

BAIXE O APLICATIVO )
GRATUITAMENTE =

Figura 53: Aplicativo moderno e funcional agiliza as informac6es do transporte ja esta implantada,
porém com pouca divulgacao de sua existéncia.

PROPOSTA 45 | Fazer uma campanha de divulgacdo do BEM e seus beneficios
Prazo: Curto

Necessidade de legislagdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS e concessionaria do transporte municipal.

Metas: Aumentar as viagens pagas pelo cartdo BEM, que atualmente representa 35%
das viagens por transporte publico coletivo.

Acdes: Organizar e programar campanhas de divulgagéo.

Impactos: Reducdo das viagens pagas em espécie, aumentando a seguranca e a
praticidade dos deslocamentos realizados por transporte pablico coletivo.
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BEM Seguro

Vocé nao precisa utilizar dinheiro e seus créditos
serdo recuperados em caso de extravio

BEM Democratico

Todos os clientes passardo pela catraca e
terdo o mesmo tratamento dentro do 6nibus

BEM Agil
Seus embarques e desembarques
ficam mais faceis e ageis

Figura 54: O cartdo é uma excelente ferramenta operacional e de economia ao sistema. Precisa ser
divulgado para populacéo seus beneficios e praticidade.
(Fonte: bemfrancodarocha.com.br)

PROPOSTA 46 | Criar e qualificar os instrumentos de informagéo, reclamacdes e
sugestdes para usuarios, ampliando a utilizagdo das redes sociais

Prazo: Curto, médio e longo.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS e concessionaria do transporte municipal.

Metas: Dotar a populacdo de meios para contribuicdo ao servico com reclamacoes e
sugestdes e, na outra ponta, a prefeitura agindo para corrigir os problemas.
Acdes:

46.1: Potencializar as informagdes da STTMU com link no site da prefeitura;

46.2: Fortalecer o contato com a ouvidoria do municipio.

Impactos: Maior transparéncia, participagdo popular e qualidade do servico de
transporte publico coletivo.

Motivos da insatisfacdo

. Limpeza

* Velocidade lenta ou rapida demais
* Valor alto da tarifa

. Motoristas conversam muito alto
* Itinerarios muito longos

% [

m N
S P N

Figura 55: A Pesquisa de satisfacdo elaborada para este Plano foi importante na coleta de reclamacdes e
sugestdes para a formulagéo das propostas.
(Fonte: Pesquisa de Satisfacéo do Transporte Coletivo, 2018)
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3. Transporte de interesse publico

O Eixo Transporte de Interesse Publico é estruturado por um conjunto de
programas e propostas que abrangem o transporte coletivo e individual privado, de
carater estratégico e complementar a rede de transporte publico coletivo e integrador
com os demais modos de transporte da mobilidade urbana. E composto pelo Programa
Transporte por Fretamento; Programa Transporte Escolar; Programa Transporte por

Taxi e Programa Transporte por Aplicativos.

S&o objetivos principais dos programas que compdem o eixo Transporte de
Interesse Publico o incentivo a utilizagdo de formas coletivas de deslocamento, como os
servicos de transporte escolar regulado pela Lei municipal 1367/2018, bem como
através da regulamentacdo e fiscalizacdo da atividade de fretamento. Implementar
medidas definidas na Lei municipal 1.365/2018, que alterou parte da Lei municipal
1.290/2017, que trata da regulamentacdo da atividade econdmica de prestacdo de
servigo de transporte privado de passageiros, baseado em tecnologia de comunicacao

em rede.

As propostas de 47 a 65 estdo subdivididas por quatro programas (A a D),
conforme descrito a seguir:

A. Programa Transporte por Fretamento

PROPOSTA 47 | Regulamentar e fiscalizar os servigos prestados por fretamento
Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: Lei ou Decreto Municipal.

Atores sociais envolvidos: STTMU e empresas de fretamento.

Metas: Fiscalizar as empresas de maneira a prestarem bons servicos de fretamento, com
qualidade e seguranca.

Acoes: Fiscalizar periodicamente os servicos de fretamento, exigindo pardmetros de
qualidade e seguranca de veiculos e condutores.

Impactos: Aumentar o controle publico sobre os servicos privados de transporte,
garantindo mais seguranca e conforto aos deslocamentos da populagao.
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Figura 56: A pesquisa de Origem e Destino identificou que apenas 1% das viagens ocorrerem por
fretamento. Apesar da baixa proporcéo, é um servigo fundamental e complementar que precisa ser
estimulado.

(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 48 | Definir e melhorar os pontos de embarque e desembarque dos 6nibus
de fretamento

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e empresas de fretamento.

Metas: Garantir mais segurancga, conforto e acessibilidade no embarque e desembarque
dos Onibus fretados.

Acoes:

48.1: Cobrar na regulamentacdo a divulgacdao de itinerarios, horarios e pontos de
embarque e desembarque;

48.2: Desenvolver campanhas valorizando e incentivando esse servico.

Impactos: Aumentar a seguranca e conforto dos usuarios do servi¢o de fretamento.
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Figura 57: Uma melhor defini¢do de paradas evita conflito com as paradas dos sistemas de transporte
urbano e intermunicipal e aumenta o conforto e seguranga para USUArios.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 49 | Realizar campanhas para ampliar a utilizacdo do servico por
fretamento
Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS; empresas de fretamento.
Metas: Aumentar o nimero de pessoas utilizando o servico de fretamento.
Aco0es: Preparar campanha junto a empresas e populagéo.

Impactos: Diminuicdo da utilizacdo do transporte individual e migracdo para o
coletivo.
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0

Figura 58: O transporte por fretamento tem utilizado aplicativos de celular para identificar horarios e
posicdo dos dnibus, estimando 0 uso por usuarios.
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(Fonte: Google 2018)

B. Programa Transporte Escolar

PROPOSTA 50 Implementar as diretrizes e acOes definidas na lei municipal
1367/2018, que trata da regulamentacdo e fiscalizacdo dos servigos prestados pelo
transporte escolar

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Decreto. Os alvaras sdo renovados anualmente.
Atores sociais envolvidos: STTMU e prestadores do servico de transporte escolar.
Metas: Elaborar nova regulamentacéo dos servigos prestados pelo transporte escolar.
Acoes:

50.1: Elaborar a proposta de regulamentagéo;

50.2: Discutir a proposta com a categoria.

Impactos: Aumento da seguranca e do conforto dos deslocamentos de criangas e jovens
realizados por transporte escolar.

Figura 59: Vistoria e fiscalizag&o rotineiras aumentam a confiabilidade na prestacdo do servico.
(Fonte: Google 2016)

PROPOSTA 51 | Desenvolver projetos de sinalizagdo, com travessias e paradas rapidas
no entorno das escolas

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.
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Metas: Criar pontos de parada exclusivos ao servi¢o de transporte escolar coletivo no
entorno de todas as escolas e colégios municipais e estaduais.

Acdes: Elaborar e programar projetos de sinalizacdo para todas as instituicdes de ensino
publico municipal e estadual.

Impactos: Mais seguranca para criangas e cidadaos.

Figura 60: Sinalizagdo adequada, com regulamentacdo aumenta a seguranca na entrada e saida de
escolares.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 52 | Capacitar permanentemente os operadores escolares

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Nao necessita. Alvara de operacdo é renovado anualmente.
Atores sociais envolvidos: STTMU e prestadores do servico de transporte escolar.
Metas: Estabelecer a exigéncia de capacitacdo permanente dos operadores.

Acles: Realizar parcerias com empresas privadas para realizacdo de cursos aos
operadores escolares, com definicdo de um contedo programatico pela STTMU.

Impactos: Aumento da seguranca e do conforto nos deslocamentos de criangas e jovens
realizados pelo transporte escolar.
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Figura 61: Escola municipal em Franco da Rocha.

PROPOSTA 53 | Aumentar e otimizar o cadastro da demanda pelo transporte escolar
licitado pela Prefeitura

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Nao necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, Secretaria da Educacao e prestadores do servico
de transporte escolar.

Metas: Aperfeicoar a oferta e aumentar o nimero de alunos atendidos pelo sistema, de
acordo com a renda e as distancias de deslocamento.

Acoes:

53.1: Realizar um cadastro permanente dos alunos matriculados nas escolas publicas e
sua demanda por transporte escolar;

53.2: Definir novos critérios para otimizacdo da oferta de acordo com a demanda
existente.

Impactos: Atendimento mais eficiente e igualitario a populacéo.
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Figura 62: FATEC de Franco da Rocha.

PROPOSTA 54 | Apoiar e desenvolver tecnologias veiculares para transporte escolar
Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e prestadoras do servico de transporte escolar.

Metas: Incorporar & frota veiculos modernos, compativeis com o sistema viario e
dotados tecnologias adequadas (a exemplo de 6nibus com portas de ambos os lados do
veiculo).

Acg0es:
54.1: Discutir com montadoras novas tecnologias veiculares;
54.2: Estimular a aquisicao de veiculos com tecnologias modernas;
54.3: Exigir a utilizacdo do GPS.

Impactos: Aumento da seguranca e do conforto do transporte escolar.

| N PR W

ESCOLAR

Figura 63: Veiculo escolar com portas dos dois lados representa uma solucédo para embarque e
desembarque em locais que atualmente necessitam da travessia dos escolares.
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(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 55 | Realizar campanhas para ampliar a utilizacdo do servigo de transporte
escolar

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Ndo necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS e operadores escolares.

Metas: Aumentar o nimero de pessoas utilizando o servico de transporte escolar.
Acdes: Preparar campanha junto a empresas e populagéo.

Impactos: Diminuicdo da utilizagdo do transporte individual.

TRANSPORTE
ESCOLAR

SEGURANCA EM
PRIMEIRO I_LJGAR

mmm

ESCOLAR

\u--

Figura 64: Campanhas voltadas ao transporte escolar melhoram a confiabilidade no servico.
(Fonte: Google 2018)

C. Programa Transporte por Taxi

PROPOSTA 56 | Implementar as definicbes e acOes previstas na lei municipal
1322/2018, que atualizou a regulamentacdo do servigco de taxi, procurando também,
formas de baratear o valor das corridas.

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagéo:
Atores sociais envolvidos: STTMU e taxistas.

Metas: Diminuir o valor das tarifas de maneira justa, atraindo novos passageiros a partir
da competitividade com os servicos de transporte por aplicativos.

Acoes:
56.1: Discutir com a categoria formas de baratear o valor das corridas;

56.2: Controlar a operacdo de bandeira 2 de forma permanente.
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Impactos: Mais pessoas utilizando os servigos de taxi, praticados a pre¢cos mais justos.

“Os Problemas do Transporte
Individual de Passageiros (TAXI) no DF"

Audiéncia Publica

Figura 65: A discussao sobre formas de viabilizacdo e melhoria dos servicos prestados por taxistas
devem ser intensificadas pela concorréncia com transporte por aplicativos. (Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 57 | Melhorar os pontos de taxi, com coberturas e acessibilidade

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e taxistas.

Metas: Dotar os pontos de taxi com cobertura e condi¢des adequadas de acessibilidade

Ac0es:
57.1: Definir critérios e exigéncias de padrdo para a readequacdo dos pontos;
57.2: Fiscalizar os critérios exigidos dos pontos.

Impactos: Aumento da seguranca, acessibilidade e conforto aos usuarios e operadores.

Figura 66: Este modelo inovador foi classificado em primeiro lugar no concurso publico nacional de
ideias para elementos de mobiliario urbano de Sao Paulo.
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(Fonte: Estudio-modulo Google 2018)

PROPOSTA 58 | Estimular o uso de aplicativos na frota como forma de ampliar a
seguranca, servicos e competitividade

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Ndo necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e taxistas.

Metas: Usar novas tecnologias para ampliar os servigos e a seguranga de todos.

Acoes: Estimular a realizagdo de convénios e parcerias entre os taxistas, empresas e
cooperativas para uso de aplicativos.

Impactos: Mais conforto e seguranca aos usuarios do servico de taxi e maior
competitividade com aplicativos.

——1 ApLICATIVOS
© | DETAX:

—

Figura 67: Ja estdo disponiveis diversas plataformas de aplicativo por celular (APP), de forma a propiciar
competividade e confiabilidade ao sistema.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 59 | Capacitar permanentemente 0s operadores (permissionarios e
auxiliares) do servico de taxi

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e taxistas. Alvards de operacdo sdo renovados
anualmente.

Metas: EXigir a participacdo em cursos de capacitacdo a cada dois anos.

Acoles: Realizar parcerias com empresas privadas para cursos de capacita¢cdo, com a
definicdo do programa feito pela STTMU.

Impactos: Maior conforto e seguranca para usuarios e competitividade dos servigos.
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CURSO PARA

TAXISTA

Figura 68: Cursos devem ser promovidos constantemente, inclusive com temas correlatos ao municipio
de Franco da Rocha. (Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 60 | Discutir formas de integrar e incorporar 0s servigos com demais
modais e demandas

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e taxistas.

Metas: Adequar a demanda e oferta para o taxi, possibilitando a incorporagdo em outras
atividades e servicos.

Acdes: Discutir com a categoria novas demandas e servicos.

Impactos: Incorporacdo dos taxistas em outros servigos e demandas.
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Figura 69: Taxis de Franco da Rocha ndo seguem padronizagdo.

PROPOSTA 61 | Realizar campanhas para ampliar a utilizacdo do servi¢o de taxi
Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SRICS e taxistas.

Metas: Aumentar o nimero de passageiros transportados por taxi.

Acdes: Preparar campanha junto & populagéo.

Impactos: Mais pessoas utilizando os servigos de taxi.

BRINDE,
QUE

0 TAXI
E DE
BRINDE.

Figura 70: Campanha da Ambev ajuda e estimula o uso do taxi.
(Fonte: Google 2018)
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D. Programa Transporte por Aplicativos

PROPOSTA 62 | Implementar as diretrizes e acbes da lei municipal 1290/2018,
alterada pela lei municipal 1365/2018, que trata da regulamentacdo e fiscalizacdo dos
servigos por aplicativos, a partir da legislacao federal

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacédo: Decreto regulamentador.

Atores sociais envolvidos: STTMU e representantes dos aplicativos.
Metas: Regulamentar em 2019.

Ac0es: Regulamentar a legislacdo municipal.

Impactos: Mais controle e segurancga para todos e captacdo de recursos para prefeitura.

Figura 71: Discussdes sobre aplicativos e taxistas ja foram e estdo sendo realizadas na maioria das
cidades. A regulamentacéo federal ajudou a uniformizar os entendimentos nos municipios.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 63 | Cadastrar os motoristas de aplicativos que moram na cidade e definir
nimero maximo de operadores

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Lei e Decreto.
Atores sociais envolvidos: STTMU e representantes dos aplicativos.
Metas: Motoristas devidamente cadastrados e regulamentados.
Acoes:

63.1: Fazer o cadastro anual dos motoristas;

63.2: Cobrar individualmente o ISS.
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Impactos: Conhecimento e controle publico sobre a operacéo dos servicos de transporte
por aplicativos.

Figura 72: Transporte por aplicativos em Campinas com identificagfo usado nas laterais do veiculo
através de adesivos autocolantes.

PROPOSTA 64 | Fiscalizar os servicos de transporte prestados por aplicativos
Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Lei municipal e decreto regulamentador.

Atores sociais envolvidos: STTMU e representantes dos aplicativos.

Metas: Fiscalizar os servicos de transporte por aplicativos periodicamente.

Acdes: Capacitar agentes e fiscais de transito da prefeitura para fiscalizar os servigos.

Impactos: Maior seguranga e conforto aos usuarios.
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Figura 73: Agentes da Mobilidade Urbana fiscalizam e orientam o transito e o transporte.

PROPOSTA 65 | Debater formas de incorporar e integrar os servicos de transporte por
aplicativos com a rede de transporte publico

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, representantes dos aplicativos e concessionaria do
transporte municipal.

Metas: Pensar sua integracdo com transporte coletivo e em formas de convivéncia
harmdnica com taxistas.

Ac0es:
65.1: Projetar espacos de integracdo modal;

65.2: Buscar parcerias para a oferta do transporte em locais ou horarios em que
o transporte pablico é ineficiente;

65.3: Realizar parcerias para o atendimento de idosos e pessoas com
necessidades especiais de locomocédo (em conjunto com a Secretaria de Salde).

Impactos: Redugdo de conflitos vidrios no entorno das principais estagdes de transporte
publico e integracdo com os demais modos de deslocamento urbano.
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4. Transporte ferroviario

O Eixo Transporte Ferroviario é estruturado por um programa, propostas e
acOes que abrangem processos de integragdo com 6nibus municipal, intervencdes para
qualificar e dar mais conforto e seguranga aos usuarios nos acessos as estagdes, bem

como politicas para integrar com modo cicloviario.

S&o objetivos principais do programa que compde o eixo Transporte Ferroviario
a integracdo da Linha 7 (Rubi) da CPTM com os Onibus municipais, a expansao e
melhoria do servico para outras cidades e um conjunto de acdes no sentido de melhorar
a acessibilidade, seguranca de usuérios e moradores. Deve ainda diminuir a segregacao

territorial causada pela estrada de ferro.

As propostas de 66 a 70 estdo descritas a seguir:

Programa Transporte Ferroviario

PROPOSTA 66 | Integrar os 6nibus municipais e trens da CPTM, com desconto na
tarifa integrada. Esta proposta é igual a Proposta 31, mas resolvemos repeti-la para
manter a estrutura deste programa e pela sua importancia.

Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: Legislacdo municipal autorizativa e convénio com governo
estadual.

Atores sociais envolvidos: STTMU, CPTM (governo do estado) e concessionaria do
transporte municipal.

Metas: Reduzir 20% da tarifa integrada (10% concessionéria e 10% CPTM).

Acoes:
66.1: Negociar com os atores sociais envolvidos a integracdo e reducdo da tarifa;
66.2: Identificar o impacto financeiro desta integracao.

Impactos: Reducdo dos custos de transporte para a populacdo e maior nimero de
pessoas utilizando o transporte publico coletivo.
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Figura 74: A integracdo tarifaria e operacional é realizada em diversas cidades e regides do pais e cada
uma apresenta sua caracteristica. O Bilhete Unico é o maior e mais conhecido no Brasil. Franco da Rocha
pode buscar sua integracdo com CPTM e EMTU.

(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 67 | Ampliar a Linha 7 CPTM para 0s municipios da Regido
Metropolitana de Campinas (RMC) até Aeroporto de Viracopos

Prazo: Médio.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e CPTM (governo do estado).
Metas: Estender a rede ferroviaria, ampliando as opcGes de destino.
Acdes: Acompanhar e apoiar os testes e estudos da CPTM.

Impactos: Integracdo com Aeroporto Viracopos e RMC, aumentando as opcles de
destinos e trajetos a populacéo.

Figura 75: A rota (Campinas-Capital) é utilizada atualmente apenas para carga e, com a novidade,
passaria também a receber passageiros.
(Fonte: CPTM 2018)
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PROPOSTA 68 | Construir uma nova Estacdo da CPTM no Complexo Juquery
Prazo: Longo.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita

Atores sociais envolvidos: Prefeitura e CPTM (governo do estado).

Metas: Ampliar as opcOes de trajetos aos passageiros.

Acdes: Negociar com CPTM a realizagdo da obra, prevista Plano Diretor.

Impactos: Ampliagdo das opg¢des para embarque, desembarque e integracdo para a
populacgéo.
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Figura 76: A proposta é sustentada pela proximidade do Complexo Hospitalar Juquery junto a Linha da
CPTM e faz parte das defini¢cBes do Plano Diretor de Franco da Rocha.
(Fonte: Google Earth 2018)

PROPOSTA 69 | Construir um novo bicicletario na Estacdo Baltazar Fidelis e ampliar
0 existente na Estacdo de Franco da Rocha. Igual a proposta 9.

Prazo: Médio.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e CPTM.
Metas: Ofertar mais vagas para as bicicletas.
Acdes: Discutir com a CPTM a demanda crescente.

Impactos: Ampliar a integracao entre bicicletas e trens.
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BiCiCIGtério Bike rack

Figura 77: Bicicletario da Estacdo Franco da Rocha.

PROPOSTA 70 | Elaborar e implantar projetos de segregacdo dos trilhos, da rede viéria
e das passagens de pedestres

Prazo: Médio.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e CPTM.

Metas: Ampliar a seguranca dos pedestres.

Acdes: Elaborar propostas de obras, financiamento e contratacdo de projetos e obras.

Impactos: Diminuicdo dos acidentes e melhoria na acessibilidade.
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Figura 78: O transporte ferroviario também participa na segregacao e divisdo da cidade, por isso a
importancia de travessias e passarelas de facil acesso e seguras.

5. Transporte de cargas e mercadorias

O Eixo Transporte de Cargas e Mercadorias € estruturado por um conjunto de
programas e propostas de carater municipal e territorial, uma vez que a politica para este
modo de transporte obrigatoriamente deve assumir carater regional. Impacta
diretamente na economia local e regional, e, sobretudo no comercio local. E composto

pelo Programa Transporte de Cargas e Mercadorias.

S&o objetivos principais do programa que compde o eixo Transporte de Cargas
e Mercadorias a regulamentacdo territorial e regional para circulacéo, carga e descarga

através de veiculos de pequeno, médio e grande porte que ndo comprometam o
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comercio local, mas principalmente, em a¢des que melhorem o transito, a seguranca e o

desempenho do transporte publico coletivo.

As propostas de 71 a 74 estdo descritas a seguir:

Programa Transporte de Cargas e Mercadorias

PROPOSTA 71 | Discutir a unificacdo de regulamentacdo sobre o transporte de cargas
e mercadorias para regido metropolitana ou sub-regido

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Lei municipal.

Atores sociais envolvidos: Municipios limitrofes da Regido Metropolitana de Séo
Paulo e do aglomerado urbano de Jundiai.

Metas: Unificar parametros, como tamanho, capacidade e horarios para circulacao,
carga e descarga para toda sub-regiao.

Acdes: Discutir no Conselho da Regido Metropolitana de S&o Paulo a proposta (sub-
regido norte da RMSP), expandindo a discussdo com o aglomerado urbano de Jundiai.

Impactos: Reducdo dos congestionamentos causados por conflitos com veiculos de
grande porte, proporcionando maior fluidez e seguranca ao trafego.

Figura 79: Tamanho, horarios e vias para circulagdo de caminh®es precisam ter uma dimensao regional
na nova legislacdo. Cenas como essa podem ser vistas em todas as cidades vizinhas.
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PROPOSTA 72 | Implementar as diretrizes e agdes definidas na Lei municipal
1368/2018, que disciplina o trafego de caminhdes, cargas, com critérios de circulacdo
nos horérios de pico, priorizando transporte coletivo no viario

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Lei municipal ou resolugéo do secretéario.
Atores sociais envolvidos: STTMU, estabelecimentos comerciais e transportadoras.

Metas: Proibir o fluxo de veiculos de carga na area central da cidade nos horéarios de
pico em dias Uteis e aos sabados.

Ac0es:
72.1: Preparar regulamentacdo e delimitacdo da area central da cidade;
72.2: Divulgar amplamente as medidas.

Impactos: Reducdo do congestionamento causado pelos conflitos com veiculos de
carga.

Figura 80: A regulamentacdo da circulacdo, cargas e descarga de mercadorias é fundamental para a
mobilidade urbana e para o comércio local. Foto de obras também indicam a necessidade de sinalizacéo
especial durante sua execucao.

PROPOSTA 73 | Elaborar e negociar plano de obras viarias nas rodovias que cruzam a
cidade

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.
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Metas: Buscar recursos e projetos de obras importantes para este e demais modais.
Acdes: Elaborar projetos de financiamento e a contratacdo de obras.

Impactos: Mobilidade urbana com mais estrutura viaria, seguranca e acessibilidade.

Figura 81: Projetos e obras previstas podem ajudar a mobilidade urbana e a circulacdo de cargas e
mercadorias.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 74 | Criar mais vagas através de estacionamentos publicos para veiculos e
caminhdes

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Projeto de estacionamento publico vertical.

Acdes: Elaborar o projeto e a forma de execucéo e contratagdo das obras.

Impactos: Reducdo do espaco destinado a estacionamentos no viario e aumento da
arrecadacdo municipal.
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Figura 82: Um dos principais problemas do transito na regido central esta relacionado a este tipo de carga
e descarga, especialmente em locais e horarios de pico.

6. Transporte por motocicletas

O Eixo Transporte por Motocicletas estd estruturado por um programa que
compreende um conjunto de propostas de carater estratégico e em sintonia com as

diretrizes da politica nacional de mobilidade urbana e com o Plano Diretor da cidade.

Sdo objetivos principais do programa que compdem o eixo Transporte por
Motocicletas a busca pela diminuicdo dos acidentes e mortes no transito, a

regulamentacdo do servico de moto frete e a execucdo de atividades de formacéo.

As propostas de 75 a 78 estdo descritas a seguir:

Programa Transporte por Motocicletas

PROPOSTA 75 | Implementar as diretrizes e acOes definidas pela lei municipal
1368/2018, que regulamentou o servi¢o de moto-frete

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Decreto.
Atores sociais envolvidos: STTMU, SMAJC e categorias.

Metas: Reduzir os acidentes e mortes envolvendo motociclistas.
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Acoes:
75.1: Elaborar a proposta de regulamentacéo;
75.2: Discutir a proposta com os envolvidos;
75.3: Enviar proposta para a Camara de Vereadores.

Impactos: Reducdo dos acidentes e mortes no transito.

Figura 83: A regulamentagdo possibilita a realizacdo de vistorias e da exigéncia de equipamentos que
traduzem em aumento da seguranga.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 76 | Proibir o servi¢o de moto-taxi

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: Lei municipal ou decreto.

Atores sociais envolvidos: STTMU e categoria.

Metas: Proibir o servigo de moto-taxi.

Acdes: Elaborar proposta de proibigdo junto com a aprovagdo do Plamab.

Impactos: Redugdo do nimero de acidentes e mortes no transito e aumento da
seguranca da populacao nos deslocamentos diarios.
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Figura 84: O moto-taxi tem sido proibido nas grandes e médias cidades brasileiras. Praticamente todos os
municipios da regido metropolitana de Sdo Paulo ja proibiram devido a enormes riscos a vida e a saude.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 77 | Ampliar as acOes de fiscalizacdo da Prefeitura, Guarda Municipal e
Policia Militar

Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: Nao necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU, Guarda Municipal e Policia Militar.
Metas: Realizar a fiscalizacdo do trafego de motocicletas de maneira constante.

AclOes: Elaborar um plano de acBes conjuntas com a Policia Militar e a Guarda
Municipal.

Impactos: Maior controle do poder publico, com motos irregulares apreendidas e maior
seguranga no Viario.
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Figura 85: Acbes de fiscalizacdo retiram das ruas motos irregulares em Franco da Rocha.

PROPOSTA 78 | Desenvolver acdes de educacéo de transito

Prazo: Curto.

Necessidade de legislagdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Desenvolver cursos e atividades de maneira permanente.

Acdes: Elaborar propostas de atividades para os diversos tipos de motociclistas.

Impactos: Reducéo dos acidentes e mortes no transito.
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Denatran Cidades
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Figura 86: Campanha do Ministério das Cidades em 2014.
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7. Infraestrutura viaria para mobilidade urbana

O Eixo Infraestrutura Viaria para Mobilidade Urbana é estruturado em um
programa e propostas de carater estratégico e em sintonia com as diretrizes da politica
nacional de mobilidade urbana e com o Plano Diretor da cidade. E composto pelo

Programa Obras para Integracao e Melhoria do Transporte Publico.

S&o objetivos principais do programa que compde o eixo Infraestrutura Viaria
para Mobilidade Urbana o planejamento e a execucdo de obras e intervencGes viarias
gue possam contribuir positivamente para mobilidade urbana, notadamente para aqueles
modos de transporte estabelecidos como prioridades da politica nacional de mobilidade

urbana e pelo Plano Diretor do municipio.

As propostas de 79 a 83 estdo descritas a seguir:

Programa Infraestrutura Viaria para Mobilidade Urbana

PROPOSTA 79 | Elaborar e negociar o plano de obras viarias nas rodovias que cruzam
a cidade

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Elaborar o plano de obras viarias para facilitar a obtencdo de recursos para as
intervencdes necessarias.

Ag0es:
79.1: Elaborar o plano de obras para toda cidade;
79.2: Buscar formas de financiamento do plano nas trés esferas federativas.

Impactos: Reducdo dos principais gargalos da mobilidade urbana e do
desenvolvimento da cidade, com a organizacdo do processo de captacdo de recursos e
investimentos.
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Figura 87: Local com congestionamentos diarios que necessita de intervencao.
(Fonte: Relatorio do Diagndstico Preliminar 2018)

PROPOSTA 80 | Criar um anel viario que se estende aos municipios vizinhos
(Francisco Morato - Jardim Alegria)

Prazo: Médio.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: Franco da Rocha, Francisco Morato e governo do estado.

Metas: Elaborar o projeto de um anel viario que crie uma rota alternativa aos veiculos
que cruzam Franco da Rocha em dire¢do aos municipios vizinhos.

Acoes:
80.1: Elaborar proposta e negociar com municipios e governo do estado;
80.2: Dar continuidade as obras em execucao.

Impactos: Reducdo do transito e do congestionamento de veiculos nas avenidas
centrais.
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Figura 88: Proposta para criar uma alternativa mais segura e rapida e para redistribuicéo dos fluxos que
cruzam a cidade.
(Fonte: Google Earth 2018)

PROPOSTA 81 | Elaborar um plano de obras para novas centralidades (4 Terminais de
Onibus nas sub-regides)

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Desenvolver novas centralidades com investimentos em infraestrutura e a
implementacdo de novos terminais de dnibus nos bairros.

Acdes: Elaborar projetos e buscar formas de financiamento.

Impactos: Estimulo a novas centralidades, com infraestrutura para mobilidade urbana e
reducdo das distancias e tempos dos deslocamentos diarios.

Figura 89: Terminais como este ou menores podem ser fundamentais na criagdo de novas centralidades.
(Fonte: Google 2018)
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PROPOSTA 82 | Elaborar e executar o plano de corredores e faixas exclusivas
Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Buscar recursos e projetos para obras importantes para o transporte publico
coletivo e demais modos de transporte.

Acdes: Elaborar propostas de corredores e faixas, financiamento e a contratacdo das
obras.

Impactos: Aumento da velocidade média e menor tempo de deslocamento.

Sinalizacao
Vertical
Faixa Exclusiva

Sinalizagao para Onibus
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Onibus

X

S Onvens,
Figura 90: Sinalizacdo de faixa exclusiva para 6nibus.
(Fonte: Fetranspor 2011)

PROPOSTA 83 | Definir normas relativas a mobilidade urbana para mitigar 0s
impactos gerados pela construcdo de novos empreendimentos

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Lei municipal.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SIH.

Metas: Elaborar projeto de estacionamento publico vertical junto ao piscindo, a ser
implementado na Rua Amilton Prado, entre a ferrovia e o Ribeirdo.

Acoes: Elaborar proposta de regulamentacdo dos PGT’s, definindo contrapartidas.

Impactos: Melhor organizacdo dos acessos aos novos empreendimentos, incorporando
a prioridade ao transporte coletivo e aos modos ativos de deslocamento.
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Figura 91: Projeto de integragdo transporte coletivo e pedestres realizado pelo novo empreendimento
gerador de viagens.
(Fonte: Google 2018)

8. Participacao social e transparéncia

O Eixo Participacdo Social e Transparéncia é estruturado por dois programas
com propostas em sintonia com as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
que determina que a construcdo da politica publica de mobilidade e sua implantacdo
deve ser pautada pela mais ampla transparéncia e participacdo social em todo seu

processo.

Este eixo & composto pelo Programa Conselho Municipal de Mobilidade

Urbana e pelo Programa Transparéncia e Informac&o.

S&@o objetivos principais dos programas que compdem o eixo Participacao
Social e Transparéncia a garantia que informacdes, dados e atos relativos & mobilidade
urbana sejam amplamente divulgados e que a populagdo, de forma organizada, possa
participar da construcdo, implementacdo, fiscalizacdo e avaliagdo dos impactos das
politicas publicas em todo seu processo. Assim, 0s canais virtuais assumem carater
estratégico e a criacdo do Conselho Municipal da Mobilidade Urbana condicédo
essencial para o pleno éxito desta politica e do Plano de Mobilidade Urbana do
municipio.

As propostas de 84 a 88 estdo subdivididas em dois programas (A e B), descritas
a seguir:

A. Programa Conselho Municipal de Mobilidade Urbana
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PROPOSTA 84 | Criar o Conselho Municipal de Mobilidade Urbana
Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Decreto municipal.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SMAJC.
Metas: Criar conselho com funcionamento de forma regular.
Ag0es:
84.1: Definir composicao;
84.2: Elaborar plano de trabalho - proposta inicial.

Impactos: Ampla participagdo social, com a populacdo definindo projetos, fiscalizando
politicas pablicas, com maior transparéncia na gestao.

Figura 92: Conselho da Juventude reunido em Franco da Rocha.

PROPOSTA 85 | Preparar a regulamentagéo (regimento) e funcionamento do Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: Decreto municipal.

Atores sociais envolvidos: STTMU, SMAJC e Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana.
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Metas: Elaborar o regulamento do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana com
funcgdes e regras claras de funcionamento.

Acdes:
85.1: Preparar regulamento do conselho;
85.2: Publicar decreto.

Impactos: Garantia da participacdo popular em todo o processo de formulacdo e
implementacéo das politicas de mobilidade.

eleicao do

conselho
gestor do

parque

Bl franco

Figura 93: Eleigdo democratica adotada para conselho gestor do parque. Pode ser referéncia para a
escolha do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana.
(Fonte: francodarocha.sp.gov.br 2018)

PROPOSTA 86 | Divulgar todos os atos e decisdbes do Conselho Municipal de
Mobilidade Urbana na internet

Prazo: Curto.

Necessidade de legislacdo: N&o necessita.

Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Ampla divulgagéo e balangos mensais sobre as atividades do conselho.

Acdes: Criar um link no site da prefeitura para divulgacdo das reunides, votacOes e
decisdes.

Impactos: Mais transparéncia na gestdo da mobilidade urbana no municipio e estimulo
a participacdo da populacdo no processo de planejamento e implementacdo das
politicas.
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Figura 94: Processo participativo adotado em Franco da Rocha para area da cultura.

B. Programa Transparéncia e Informacao

PROPOSTA 87 | Divulgar projetos, dados e demais informagdes relativas a mobilidade
urbana

Prazo: Curto.
Necessidade de legislagdo: Nao necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Divulgar e acompanhar os indicadores da operacdo do transporte publico
mensal.

Acg0es:
87.1: Cobrar da concessionaria de transporte os dados mensais da operacao;
87.2: Divulgar os resultados no site da empresa e no portal da prefeitura.

Impactos: Aumento da transparéncia e do controle da operacdo do transporte publico.
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Figura 95: Aplicativo desenvolvido para prefeituras para divulgacdo de dados e informacdes gerais que
pode ser adotado para area mobilidade urbana e para decisdes do Conselho.
(Fonte: Google 2018)

PROPOSTA 88 | Criar mecanismos de participacdo da populagdo através das redes
sociais

Prazo: Curto.
Necessidade de legislacdo: N&o necessita.
Atores sociais envolvidos: STTMU e SRICS.

Metas: Tornar transparente os atos e dotar de agilidade a tomada de decisbes para
corrigir problemas operacionais ou de planejamento da rede de transportes.

Ac0es: Criar nimero de Whatsapp, pagina especifica do Facebook e link com a pagina
da prefeitura para informar as questdes relativas a mobilidade urbana.

Impactos: Maior transparéncia e participacao popular e melhor qualidade do servico de
transporte.
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Figura 96: Pagina do Facebook da prefeitura de Franco da Rocha com mais de 40 mil curtidas é um
excelente canal de interagdo na comunicagdo.
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VI. POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Os Polos Geradores de Trafego — PGT’s constituem-se em territorios publicos
ou privados cuja implantacdo, direta ou indiretamente, provoca impactos temporarios ou
permanentes no sistema viario e de transporte das areas proximas. A magnitude deste
impacto, bem como o tamanho da area de influéncia de cada PGT, é proporcional ao
porte do empreendimento ao nimero de pessoas e veiculos de passeios e de carga que
fardo parte desta nova realidade e que transformardo a mobilidade e a dindmica urbana

local.

Portanto, para a implementacdo de novos polos geradores de trafego na cidade,
faz-se necessaria a realizacdo prévia de estudos, projetos e intervencdes relativas aos
deslocamentos de pedestres, ciclistas, transporte coletivo, transporte de cargas e
transporte individual de forma a garantir a seguranca, praticidade e funcionalidade dos

espacos urbanos.

Figura 97: Projeto do Shopping em Franco da Rocha.

No que se refere aos polos geradores de médio e de alto impacto serd necessaria
a producédo do Relatério de Impacto no Transito — RIT, com a devida identificacdo dos
impactos gerados pela implantacdo do empreendimento ao sistema viario do entorno e
ao transporte publico coletivo. A circulacdo de pedestres e ciclistas e as mudancas na
acessibilidade s&o elementos fundamentais a serem observados. Além disso devem ser
considerados:
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1. O RIT devera ser elaborado por profissional técnico habilitado, com a
apresentacdo da respectiva Anotacdo de Responsabilidade Técnica — ART ou
Registro de Responsabilidade Técnica — RRT;

2. Se o RIT apresentado for considerado insuficiente ou incompleto, devera o
responsavel pelo empreendimento refazé-lo, a expensas do empreendedor e

reapresenta-lo para nova analise;

3. Se o RIT indicar a necessidade de execucéo de obras e intervencdes relacionadas
ao sistema vidrio e a seguranca e acessibilidade das pessoas com baixa
mobilidade, ficard o empreendedor responsavel por arcar com as despesas que

couberem.

Cabera a Secretaria de Transportes, Transito e Mobilidade Urbana a
responsabilidade de analisar e aprovar, se for o caso, todos os RIT dos polos geradores

de trafego dos empreendimentos.

Ficara também a Secretaria de Transportes, Transito e Mobilidade Urbana a
responsabilidade com a fiscalizacdo das obras e intervencdes relativas ao PGT, assim
como a aprovacao final do empreendimento no que se diz respeito aos impactos na

mobilidade urbana.
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VIl. GESTAO, MONITORAMENTO E REVISAO DO PLAMOB

Para plena e satisfatoria execucéo de qualquer plano, faz-se necessario tomar os
devidos cuidados em seu processo de gestdo e monitoramento. Este monitoramento
deve estar em consonancia com Plano Diretor do municipio e o Plamob deve funcionar
como ferramenta para a integracdo entre os diferentes modos de transporte e para a
melhoria da acessibilidade e da mobilidade de pessoas e cargas. Deve contar com
métodos de avaliacdo de resultados e possiveis ajustes de modo a atender as
transformagdes urbanas e as crescentes demandas da populacdo e a atingir as metas
propostas para o curto (2022), médio (2026) e longo prazo (2030).

O monitoramento e a gestdo do Plamob deverdo ser realizados por uma equipe
de secretérios (as) e técnicos da prefeitura sob coordenacdo da STTMU e devidamente
indicada pelo prefeito. Este grupo tera a missdo de se reunir mensalmente e analisar o
andamento de cada um dos eixos propostos, ajustando as acOes e 0S prazos
estabelecidos conforme se fizer necessario. Deverd também apresentar relatorios
periddicos ao Conselho Municipal de Mobilidade Urbana, apresentando os avangos e

possiveis problemas na implementacéo dos programas aqui definidos.

Este Conselho, como ja comentado anteriormente, cumpre papel estratégico no
éxito das politicas publicas e da execucdo deste Plano. Por isso, a sua criacdo deve ser
feita 0 mais rapidamente possivel, sendo igualmente necessaria a aprovacdo de um
regimento e de um calendério de reunides bimestrais, decisivos para garantir a

transparéncia e a participacao da sociedade.

Os canais virtuais de participacdo, usados na elaboracdo deste Plano, devem
também ser aperfeicoados e adotados. A divulgacdo do Plamob, juntamente com a
planilha detalhada de propostas, ajuda a sociedade a acompanhar e a opinar sobre o
andamento das politicas, estimulando a cidadania e a construcdo coletiva das questdes

relativas a cidade.
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Figura 98: Equipe da secretaria de transito, transportes e mobilidade urbana de Franco da Rocha que sera
responsavel pela coordenagdo do Plamab.

O monitoramento e a gestdo devem ser feitos analisando individualmente cada
eixo do Plamob, subdivididos em diversos programas com propostas e prazos de
implementacdo especificos. Se for identificada a necessidade de alguma mudanca ou
regulamentacgdo propria, devem ser consultados atores sociais envolvidos, discutindo-se

novamente as metas, as acdes e os impactos da proposta ou programa em questao.

A primeira incumbéncia da equipe de gestdo, monitoramento e revisdo do
Plamob sera a complementacdo da planilha que acompanha este documento, com a
estimacao e o detalhamento de informacdes relativas aos custos das intervencdes, fontes

de financiamento e, ainda, novas a¢des para sua viabilizacao.

A Planilha de Gestdo e Monitoramento do Plamob pode ser organizada também
conforme as datas das a¢des, os periodos de execugdo e implantacdo das propostas e as
acOes que envolvem recursos proprios (da prefeitura) ou de outros 6rgaos e instituicoes.
Muitas possibilidades podem ser adotadas. O fundamental é que o Grupo possa
encontrar a melhor forma de trabalho, ajustando os métodos e as ferramentas

disponiveis aos contextos determinados.
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VIIl.  CONSIDERACOES FINAIS

O Diagnéstico elaborado durante a construcdo do Plamob identificou diversos
elementos que, analisados conjuntamente, ndo apontam indicacdes de discrepancias e
alteracdes bruscas para mobilidade urbana de Franco da Rocha, quando projetada para
os proximos doze anos. A dindmica de crescimento populacional a taxas decrescentes
nas Ultimas décadas; as caracteristicas de desenvolvimento econémico e social da
cidade com destaque para o setor de servigos; as rodovias e ferrovias consolidadas,
necessitando de investimentos para duplicacdo e melhorias; e a rede de transporte
publico coletivo municipal concessionada, bem avaliada pelos usuarios e com ajustes

pontuais a serem feitos, sdo alguns destes indicios.

Os eixos, programas e acOes estabelecidos neste Plamob partem desta
perspectiva e com 0 objetivo claro de construir uma cidade inclusiva, acessivel e
sustentavel, tendo a mobilidade urbana como um dos alicerces deste desenvolvimento.
Para tanto, € imprescindivel a integracdo entre os diversos servicos e modos de
transporte urbano e metropolitano, alinhados a politica de desenvolvimento urbano

sustentavel.

Se a configuracdo urbana induz a demanda efetiva por deslocamentos, 0s
investimentos em transporte igualmente influenciam as diferentes formas de ocupacao
do espaco, a partir de mecanismos combinados e inter-relacionados. Entéo, a associagao
entre 0 planejamento dos sistemas de transporte e o planejamento urbano torna-se
imperativa para a organizagdo de formas urbanas que promovam a igualdade e
sociabilidade. Politicas de habitacdo, educacéo, saude, emprego, cultura e gestdo do uso

do solo devem estar integradas e serem integradoras desta dindmica.

Com base nas pesquisas realizadas de mobilidade e de satisfagcdo do transporte
publico, bem como em todo o processo participativo de construcdo do Plamob, pode-se
afirmar que a populacéo da cidade tem a real dimens&o da importancia dos modos nédo
motorizados de deslocamento, apoia a prioridade do transporte coletivo em detrimento
do individual e reconhece a centralidade da integracdo dos diversos servicos de
transporte publico, municipais e estadual, determinantes para a reducao das tarifas e o

aumento da qualidade nos servigos.
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A prioridade do transporte coletivo sobre o individual é manifestada também no
amplo apoio aos corredores e faixas exclusivas de 6nibus, vistos como estratégicos no
sentido de conferir mais agilidade, pontualidade e consequentemente mais confianca aos
servigos. Desse modo, contribuem para a reducdo dos custos destes sistemas,

aumentando sua atratividade e utilizacéo.

Complementarmente, destaca-se a existéncia e a manutencdo de calcadas
seguras e acessiveis e a ampliacdo e melhoria da infraestrutura para bicicletas, com
sinalizacdo e fiscaliza¢do continua através de agentes de transito e de transportes e o
auxilio de equipamentos eletrénicos, como formas de diminuir as mortes e lesGes no
transito. O estimulo ao transporte ativo, utilizado de forma isolada ou combinado com
outros modos de transporte, em especial o transporte publico coletivo, deve ser
colocado como demanda urgente a ser resolvida, garantindo seguranca e conforto aos

deslocamentos.

Em razdo da configuragdo da ocupacdo da cidade, que concentra a grande
maioria dos servicos publicos (prefeitura, camara municipal, saude, educacdo, lazer,
cultura, esporte) e privados (shopping, supermercados, comércio em geral, cartorios,
autoescolas) na regido central, além de ser este o destino ou a origem das linhas de
onibus municipais e metropolitanas, sendo inclusive a localizacdo da principal estacdo
de trem da CPTM, esta area requer acGes urgentes e emergenciais para que sejam

priorizados os deslocamentos a pé, por bicicletas e por transporte coletivo.

Veiculos com matrizes energéticas menos poluentes, caronas compartilhadas,
integracdo entre modos de transporte, apoio aos servicos de transporte coletivo privado
(como escolar e fretamento) e a massiva aprovacao do transporte por aplicativos, que
apresentou um crescimento exponencial nos ultimos anos, indicam que a populacdo

também anseia por novas e mais baratas formas de deslocamento.

A adocéo de tecnologias modernas e de mecanismos de comunicacgéo e relacdo
com usuarios e cidadados, continuadamente ampliados e qualificados, é entdo imperativa
para a garantia e manutencdo da viabilidade e atratividade do transporte publico
coletivo. Projetos como Citta Mobi, a existéncia de GPS e cameras nos 6nibus
municipais (conferindo mais seguranca e informacdo em tempo real de todo

funcionamento do transporte) e a possibilidade de se fazer integracdo (por meio do
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cartdo BEM) dentro do proprio sistema municipal, até mesmo com desconto na segunda

viagem, sdo ainda desconhecidos por grande parcela da populacéo.

A participacgdo social e a transparéncia sao essenciais para o éxito da construcao
da politica publica e para garantir que acBes de maior impacto, mais sustentaveis,
baratas e rapidas sejam implementadas atendendo ao interesse publico e da coletividade.
Os canais virtuais de comunicacdo assumem entdo carater estratégico, e a criacdo do
Conselho Municipal da Mobilidade Urbana condigdo essencial para o pleno éxito da
politica e do plano de mobilidade urbana do municipio, garantindo que informacdes,
dados e atos relativos a mobilidade urbana sejam amplamente divulgados e que a
populacdo, de forma organizada, possa participar da construcdo, implementacéo,

fiscalizacdo e avaliacdo dos impactos das politicas publicas em todo seu processo.

Por fim, pode-se afirmar, apds esse processo participativo do Plamaob, que a
populacdo de Franco da Rocha apoia as politicas de mobilidade urbana e de
desenvolvimento sustentavel para sua cidade, alicercadas nos principios da mobilidade

urbana e da inclusédo social.
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ANEXO 1. Conceitos e defini¢bes

Para os fins deste Plamob consideram-se os seguintes conceitos e defini¢des:

Acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance, percepgdo e entendimento para

utilizacdo, com seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos,
edificagOes, transportes, informagdo e comunicacdo, inclusive seus sistemas e
tecnologias, bem como outros servigos e instalacGes abertos ao publico, de uso publico
ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com

deficiéncia ou mobilidade reduzida;

Acessivel: espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes,
informagao e comunicacao, inclusive seus sistemas e tecnologias ou elemento que possa

ser alcangado, acionado, utilizado e vivenciado por qualquer pessoa;

Acostamento: parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou
estacionamento de veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacdo de pedestres e

bicicletas, quando ndo houver local apropriado para esse fim;

Adaptado: espaco, edificacdo, mobiliario, equipamento urbano ou elemento cujas

caracteristicas originais foram alteradas posteriormente para ser acessivel;

Area de circulacio: espaco livre de obstaculos, destinado ao uso de todas as pessoas;

Bicicletarios: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas de longa duragéo,
grande nimero de vagas, controle de acesso, podendo ser publicos ou privados, cobertos

ou ao ar livre, podendo contar com banheiros e vestuarios;
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Calcada: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a

implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacédo, vegetacdo e outros fins;

Calcada rebaixada: Rampa construida ou implantada na cal¢ada, destinada a promover a

concordancia de nivel entre estes e o leito carrocavel,

Canteiro central: obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de

rolamento, eventualmente substituido por marcas viarias (canteiro ficticio);

Ciclofaixa: espaco delimitado na pista, calcada ou canteiro destinado a circulagdo

exclusiva de bicicletas delimitada por sinalizacao especifica;

Ciclorotas: caminhos ou vias identificadas como agradaveis e/ou recomendados para
uso de bicicletas que complementam a rede de ciclovias e ciclofaixas, minimamente
preparados para garantir a seguranca de ciclistas, e que ndo recebem tratamento fisico,

podendo receber sinalizacao especifica;

Ciclovia: espago totalmente ou parcialmente segregado, em nivel ou desnivel com
relacdo a via, separada do trafego veicular por elementos fisicos ou geométricos (ilhas,

calgadas, blocos, linhas e balizadores);
Corredor: pista de rolamento de uso prioritario ou exclusivo do transporte coletivo;

Estacionamento: imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao necessario para

embarque ou desembarque de passageiros;

Faixa compartilhada: via aberta & utilizacdo puUblica, caracterizada como pista

compartilhada com o transito de veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo
preferencial ao pedestre quando demarcada na calgada e a bicicleta quando demarcada

na pista de rolamento, desde que tecnicamente viavel;

Faixa de pedestre: faixa reservada para travessia de pedestre, que para este fim terdo

prioridade de passagem;

Faixa exclusiva para 0nibus: faixas de vias publicas destinadas, exclusivamente a

circulacdo dos veiculos de transporte coletivo, separadas do trafego em geral por meio

de pintura delimitadora e/ou tachdes fixados no pavimento;
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Faixa de rolamento: cada uma das faixas componentes da pista de rolamento;

Faixa de travessia de pedestres elevada: Elevacdo do nivel do leito carrocéavel composto

de area plana elevada, sinalizada com faixa para travessia de pedestres e rampa de
transposicao para veiculos, destinada a nivelar o leito carrogavel as calgadas em ambos

os lados da via;

Faixa de travessia de pedestres em nivel: Sinalizacdo transversal ao leito carrogavel,

destinada a ordenar e indicar os deslocamentos dos pedestres para a travessia da via;

Faixa preferencial para énibus ou para algum tipo de servico: faixas da via publica para

que determinados veiculos, desde que identificados pela sinalizacdo da via, tenham

prioridade de circulagéo;
Malha viéria: o conjunto de vias urbanas do municipio;

Meios motorizados: deslocamentos realizados por intermédio de veiculos automotores;

Meios ndo motorizados: deslocamentos realizados a pé e por veiculos movidos pelo

esforco humano ou tragdo animal;

Mobilidade urbana: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos

e nas necessidades de acesso ao espacgo urbano, mediante a utilizacdo dos varios meios

de transporte;

Mobilidade urbana sustentavel: realizagdo dos deslocamentos sem comprometimento do

meio ambiente, das areas e atividades urbanas e do proprio transporte;

Mobilidrio urbano: conjunto de objetos existentes nas vias e nos espagos publicos,

superpostos ou adicionados aos elementos de urbanizacdo ou de edificacdo, de forma
gue sua modificacdo ou seu traslado ndo provoque alteracbes substanciais nesses
elementos, como semaforos, postes de sinalizacdo e similares, terminais e pontos de
acesso coletivo as telecomunicaces, fontes de agua, lixeiras, toldos, marquises, bancos,

quiosques e quaisquer outros de natureza analoga;

Paraciclos: sdo caracterizados como estacionamentos de bicicletas, de curta ou média

duracdo, pequeno numero de vagas, de uso publico e sem qualquer controle de acesso;
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Passeio: parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada por
pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias, destinada a circulacao

exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas;

Piso tétil: piso caracterizado por textura e cor contrastantes em relacdo ao piso
adjacente, destinado a constituir alerta ou linha-guia, servindo de orientacdo,
principalmente, as pessoas com deficiéncia visual ou baixa visdo. S&o de dois tipos: piso

tatil de alerta e piso tatil direcional;

Transporte privado coletivo: servigo de transporte de passageiro ndo aberto ao publico

para a realizacdo de viagens com caracteristicas operacionais especificas;

Transporte privado individual: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado

para a realizacdo de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

Transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros acessivel a

toda a populacdo mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos fixados

pelo Poder Publico;

Transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto

ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacdo de viagens

individualizadas;

Transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias;

Vias compartilhadas: espaco sobre a calgada utilizado simultaneamente por pedestres e

ciclistas;
Via rural: estradas e rodovias;

Via urbana: ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a circulacdo publica,
situados na area urbana, caracterizados principalmente por possuirem imdveis

edificados ao longo de sua extensao;

Via arterial: aquela caracterizada por intersecdes em nivel, geralmente controlada por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais,

possibilitando o transito entre as regides da cidade;
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Via coletora: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de
entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das

regides da cidade;

Via local: aquela caracterizada por intersecdes em nivel ndo semaforizadas, destinada

apenas ao acesso local ou a areas restritas.
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ANEXO 2. Mapeamento do transito nas areas de Franco da Rocha
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ANEXO 3. Rede de transporte publico de Franco da Rocha
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ANEXO 4. Transito no Corredor 1: Jodo Batista Garcez - Benedito Fagundes Marques

Trafego de 446 6nibus do transporte coletivo municipal e de 349 6nibus do transporte coletivo intermunicipal,
totalizando de 795 passagens pelo centro.
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ANEXO 5. Transito no Corredor 2: Basilio Fazzi — Professor Carvalho Pinto

Trafego de 446 Onibus do transporte municipal e de 282 do transporte coletivo intermunicipal, totalizando de 728
passagens pelo centro.
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ANEXO 6. Transito no Corredor 3: Cavaleiro Angelo Sestini — Tonico Lenci

Trafego de 551 Onibus do transporte coletivo municipal (até Cel. Domingos Ortiz), trafego de 162 6nibus do
transporte coletivo intermunicipal, totalizando 713 passagens pelo centro
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ANEXO 7. Transito no Corredor 4: Av. dos Coqueiros/R. José Alves Ferreira Filho/Rod. Prefeito Luiz Saloméo
Charmina

Trafego de 194 6nibus do transporte coletivo municipal.
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ANEXO 8. Transito no Corredor 5: Av. Cel. Domingos Ortiz - Av. Saudades

Trafego de 261 6nibus do transporte coletivo municipal.
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